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im ldndlichen Raum und im Stadt-Umland
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Den Radverkehr im ldndlichen Raum
sicherer machen

42 Prozent aller todlichen Radunfalle im Jahr 2023 ereigneten sich auf Landstraflen auerorts (UDV 2024). Ein
erheblicher Teil der schweren Unfille konnte durch eigenstindige Radverkehrsanlagen vermieden werden.
Gleichzeitig stagniert laut der Studie ,,Mobilitit in Deutschland” (BMV 2025) der Radverkehrsanteil an allen
Wegen im landlichen Raum bei rund sechs Prozent. Sichere und damit attraktive Radwege im Stadt-Umland sind
somit ein wichtiger Treiber fiir Verkehrsverlagerungen auf das Fahrrad.

Die Fahrradkommunalkonferenz 2025 in Landau in der Pfalz setzte mit ihrem Motto ,Stadt.Land.Rad. Sicher unterwegs® genau in diesem
Themenfeld an und bot Losungen fiir die Radverkehrsférderung im ldndlichen Raum. Dieses Faktenblatt zeigt [hnen Handlungsoptionen
fiir sicheren Radverkehr im landlichen Raum und im Stadt-Umland auf und gibt Einblicke in Inhalte des Konferenzprogrammes.

www.mobilitaetsforum.bund.de


https://www.mobilitaetsforum.bund.de/DE/Home/home_node.html

n Handlungsoptionen im Uberblick

Um im ldndlichen Raum ein eigenstdndiges Wegenetz fiir Radfahrende anzubieten, bedarf es — neben der Schaffung neuer
eigenstdndiger Radwege — der Nutzung bereits bestehender Wege. Zwei populdre Méglichkeiten zur Bereitstellung eines solchen
Angebotes sind die Nutzung von Wirtschaftswegen und die Einrichtung von Fahrradstraf3en aufRerorts.

Landwirtschaft: Wirtschaftswege gemeinsam nutzen

Landwirtschaftlich genutzte Wege zwischen Feldern kénnen
hiufig sinnvoll in das Alltagsradnetz integriert werden. Deren
Nutzung gilt als schnelle und kostengiinstige Alternative zur
Radverkehrsfithrung auf Landstrafien. Um eine alljahrliche
Befahrbarkeit zu gewihrleisten, sollten die Wirtschaftswege
asphaltiert sein. Bei gleichzeitiger Nutzung der Wege durch
Radfahrende und Landwirtschaft treten vor allem zwei

Probleme auf: erstens Begegnungsverkehr mit moglicher
Beeintrichtigung der Verkehrssicherheit, zweitens Verschmutzung
der Wege durch landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge und damit
Qualititsverschlechterung des Fahrbahnuntergrundes fiir
Fahrradfahrende. In frithzeitigem Dialog mit der Landwirtschaft
konnen hierfiir Losungen gefunden werden, die fiir alle
Betroffenen tragfihig sind. Die Stadt Landau kommt beispielsweise
fir den Unterhalt und die Instandhaltung der asphaltierten
Wirtschaftswege auf und schafft so ganzjihrig befahrbare Routen
fiir den Radverkehr.

Fahrradstrafien gibt es auch auferorts

Fiir mehr Sicherheit beim Begegnungsverkehr zwischen
landwirtschaftlichen Fahrzeugen und Fahrradern eignen sich
neben einer moglichst breiten Fahrbahn auch Ausweichstellen,
wie bei einer Fahrradstrae auerorts im Landkreis Harz

(siehe Bild rechts). Daneben erhéhen die Anordnung einer
Fahrradstrafle sowie ergédnzende Markierungen auch die
Sichtbarkeit des Radverkehrs auf der genutzten Wegeverbindung.
Insbesondere Gemeindeverbindungsstraflen mit weniger als
1.000 Kraftfahrzeugen pro Tag werden durch eine Fahrradstrafie
zur hochwertigen Radverbindung. Bauliche Elemente wie
Riittelstreifen konnen dariiber hinaus zur Temporeduktion
beitragen.

Riicksicht macht
Wege breiter

Asphaltierter Wirtschaftsweg

- Fahrradstrae

Fahrradstrafie auferorts auf einem Wirtschaftsweg

Quelle: Stadt Landau

Quelle: Landkreis Harz



Fiir ein ansprechendes Angebot an sicheren Wegen ist die Schaffung interkommunaler Netze fiir den Alltagsradverkehr notwendig.

Durchgehende Netze mit hoher Qualitdt

In Zusammenarbeit mit umliegenden Gemeinden und ggf. der
Landesebene sowie betroffenen Akteurinnen und Akteuren sollte
ein durchgehendes Radnetz geschaffen werden, das Hauptachsen
definiert. Neben einer eingéngigen Beschilderung der Routen,
eignet sich die Umsetzung hoher Qualititsstandards, um die
ausgewihlten Routen noch sicherer und attraktiver zu machen.
Die Stadt Freiburg entwickelt mit dem ,RadNETZ plus“ ein
umfangreiches Angebot fir die innerstidtischen Verbindungen
und das Stadt-Umland. Freiburg kombiniert dafiir Radschnellwege

mit Radvorrangrouten und ganzjihrig befahrbaren Radrouten in
die umliegenden Orte.
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RadNETZ plus Freiburg Quelle: Stadt Freiburg

Doch selbst mit einem idealen Radnetz bleibt bei Strecken im ldndlichen Raum das Problem (zu) langer Distanzen. Ein attraktiver
Radverkehr hingt daher eng mit dem Ausbau intermodaler Angebote zusammen.

Angebote schaffen mit Mobilitdtsstationen

Verkniipfungspunkte wie Mobilitatsstationen und Bike+Ride-
Anlagen schaffen die Moglichkeit, das Fahrrad nahtlos mit Bus
und Bahn zu kombinieren. Im Hochtaunuskreis entstehen

so im Rahmen des Projekts ,flux“ insgesamt 18 Stationen,
ausgestattet mit E-Bikes, Lastenradern, E-Autos sowie sicheren
Fahrradabstell- und Reparaturméglichkeiten. Das Beispiel zeigt,
wie alltagstaugliche Alternativen zum Auto entstehen kénnen.
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Mobilitétsstation Quelle: Hochtaunuskreis - Der Kreisausschuss



m Wege naturvertrdglich planen

Wenn neue Wege entstehen, werden oft Fldchen versiegelt. Daher sollte die Férderung des Natur- und Artenschutzes von Anfang

an mitgedacht werden.

So gelingt die naturvertrdgliche Gestaltung der Wege

Im besten Fall kdnnen bereits bestehende versiegelte Flichen
genutzt werden und der Radverkehr bspw. durch Trennelemente
vom restlichen Verkehr abgesichert werden. Bei der Anlage

neuer Wege bietet die Asphaltierung von Alltagswegen neben der
ganzjdhrigen Befahrbarkeit mehr Komfort fir Radfahrende. Die
zundchst bessere Wasserdurchlassigkeit bei wassergebundenen
Decken (z. B. Schotter) gegentiber Asphalt gleicht sich mit der Zeit
aus und fallt langfristig ggf. schlechter aus. Die Verwendung von

hellem Asphalt ist insektenfreundlicher, fiihrt zu weniger Hitze
und figt sich besser ins Landschaftsbild ein.

Heller Asphalt Quelle: Planungsgesellschaft RV-K

Die Entwisserung sollte moglichst breitflichig durch Griaben
oder belebte Boschungsschultern erfolgen. Radwegbegleitende
Bliihstreifen verbessern die Artenvielfalt und kénnen die
Verkehrssicherheit bei Interaktionen mit der Landwirtschaft
erhohen.

Eine adaptive Beleuchtung von Radverkehrswegen sorgt zudem
fiir einen artenschonenden Umgang mit betroffenen Tieren.
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