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VORWORT

WAS MACHT DIE IDENTITAT EINER DORFLICHEN GEMEINDE AUS?
INSBESONDERE, WENN SIE DURCH EINE GEMEINDEFUSION NEU
STRUKTURIERT WURDE?

Einer meiner Ansatze in der Gemeinde Hohenkirchen war: Sichere
Rad- oder FuBwege zwischen den Dérfern spielen eine zentrale,
aber oft Ubersehene Rolle. Diese Wege erflllen eine essenzielle
soziale Funktion fur das Zusammenleben von Menschen in land-
lichen Rdumen: Sie verbinden die Menschen von Dorf zu Dorf und
schaffen Mdglichkeiten fur direkte und persénliche Begegnungen
und sind so eine Art ,soziales Schmiermittel” zwischen den Doér-
fern einer Gemeinde.

In friheren Zeiten verbanden die Kirchspiele mit Ihren Kirchwegen
die Dorfer. Diese historischen Pfade und Wege férderten nicht nur
den Austausch von Waren, sondern auch das soziale Leben in den
Gemeinden. Leider gingen viele dieser Verbindungen in der zwei-
ten Halfte des 20. Jahrhunderts verloren.

In unserer Gemeinde Hohenkirchen, im Klitzer Winkel westlich
von Wismar gelegen, haben wir ein Radwegenetz entwickelt, das
inzwischen fast alle elf Dorfer miteinander verbindet. So kbnnen
Kinder nachmittags sicher von Dorf zu Dorf fahren, ohne dass die
Eltern standig als ,Taxi" einspringen mussen. Auch die Touristen
schatzen die Mdglichkeit, das Hinterland entspannt mit dem Rad
zu erkunden — eine attraktive Alternative zur stark frequentierten
Kuste, die dadurch spurbar entlastet werden kann.

Als Burgermeister mit niederlandischen Wurzeln, ist mir die Bedeu-
tung des Fahrrades im Alltag der Menschen in den Niederlanden
aus der eigenen Familie bekannt. Gerade auch im landlichen Raum
ist die Infrastruktur darauf ausgelegt, sodass Radfahren sicher
und bequem moglich ist. Diese Normalitat winsche ich mir auch
in meiner Gemeinde Hohenkirchen.

Der hier vorgestellte Werkzeugkasten kdnnte gerade kleinen Ge-
meinden eine Anleitung geben, wie auch Sie mit begrenzten finan-
ziellen Mitteln und ohne ausreichende personelle Ressourcen in
den Verwaltungsstrukturen ein Rad- und Nahmobilitatskonzept
far lhre Gemeinde umsetzen kénnen. Aus eigener Erfahrung weif
ich: Es braucht nicht viele Menschen, um so einen Prozess an-
zustoBen - nur ein paar, die wirklich motiviert sind. Aus solchen,
zu einem Thema vereinten Gruppen kdnnen oft neue Impulse fur
weitere Themen einer Gemeinde entstehen.

Ein durchdachtes Radwegenetz ist mehr als Infrastruktur — es
starkt die sozialen Verbindungen und macht Dorfer lebenswerter.
Ein sicheres und durchdachtes Wegenetz starkt die Gemeinschaft
und macht unsere Doérfer zu Orten, an denen sich Menschen gerne
begegnen. Lassen Sie sich von unseren Erfahrungen inspirieren
und gestalten Sie mit dem Werkzeugkasten die Zukunft Ihrer
Gemeinde.

JAN VAN LEEUWEN,
stellvertretendes Vorstandsmitglied AGFK MV
und Burgermeister der Gemeinde Hohenkirchen

WERKZEUGKASTEN



Dieser Werkzeugkasten wurde speziell fur Nicht-Fachleute ent- 7
H I NT E RG R U N D wickelt, die ein Rad- und Nahmobilitatskonzept fir ihre Gemeinde
erarbeiten mdchten. Er richtet sich gleichermaBen an engagierte
U N D E I N L E ITU N G Burgerinnen und Burger sowie an Mitarbeitende kleiner Verwal-
tungen in landlichen Gemeinden. Vielleicht sind Sie bereits Mit-
_____________________________________________________________ glied einer Burgerinitiative, Teil der Gemeindevertretung, in einem
anderen ehrenamtlichen Amt oder auch in der Verwaltung tatig
—unser Werkzeugkasten unterstitzt Sie dabei, eigenstandig ein

umfassendes Konzept zur Férderung der aktiven Mobilitat in lhrer
’ \ Gemeinde zu entwickeln.

—— In vielen kleinen Gemeinden im landlichen Raum sind die finan-
ziellen Mittel begrenzt, gleichzeitig gibt es oft ein starkes Enga-
ﬁ gement und den Wunsch, auch zu FuBB oder mit dem Rad sicher
Letele ] von A nach B zu kommen. Unser Werkzeugkasten bietet Ihnen
das notwendige Fachwissen und die praktischen Werkzeuge,
um selbststandig ein Rad- und Nahmobilitatskonzept zu erstellen.
Das Wichtigste daflir bringen Sie selbst mit: Ihre lokalen Kennt-

nisse Uber vorhandene Schleichwege und bevorzugte Routen,
aber auch uber die Problemstellen und wichtigsten Ziele.

Lt S s
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Mit leicht verstandlichen Arbeitsanweisungen und hilfreichen Vor- Schritt flr Schritt in vier Etappen zum selbst 9
lagen begleiten wir Sie Schritt fur Schritt. So kénnen Sie ein Konzept START erarbeiteten Rad- und Nahmobilitatskonzept:

erarbeiten, das auf die spezifischen Bedurfnisse und lokalen Gege-
benheiten lhrer Gemeinde zugeschnitten ist. Wenn die Erarbeitung
des Konzeptes gut gelingt, dient es nicht nur als Grundlage fur die
Beantragung von Foérdermitteln, sondern legt auch die Basis flr die
Umsetzung von MaBnahmen in den nachsten 10 bis 20 Jahren.

r----- © Der Werkzeugkasten besteht grundlegend aus drei Teilen,
die am Ende zusammen zu einem fertigen Rad- und Nah-
mobilitatskonzept fuhren.

DIE ERGEBNISSE
aus der Erarbeitung
tragen Sie im Teil 3
in die daflr vor-
gesehenen Felder
der Vorlage ein.

TEIL 3 |

1
1
DAS RAD- UND N . .
NAHMOBILITATS- !
KONZEPT: !
Die Standard- ! AM ENDE
Konzeptvorlage Lo ZIEL wird dieses Dokument
o von der Gemeinde-
E ! vertretung beschlossen.
1 1
O TP

Ziehen Sie in Erwagung, bei einzelnen Arbeitsschritten
externe Hilfe hinzuzuziehen. Besonders bei gréBeren
Workshops oder Diskussionsrunden kann eine externe
Moderation oder planerische Kompetenz hilfreich sein.
Die AGFK MV bietet im Rahmen ihrer Méglichkeiten Hilfe -
fur Kommunen in Mecklenburg-Vorpommern an und steht 11 TIPP:

Ihnen bei etwaigen Herausforderungen zur Seite. Zégern In Teil 2 sind Dokumente zum Ausdrucken bzw. Kopieren ein-

Sie nicht, sich bei der AGFK MV zu melden, wenn Sie den gebunden, welche als separate Dateien zum Download zur
Prozess beginnen moéchten. Verfligung stehen unter www.agfk-mv.de/werkzeugkasten.

AGFK MV WERKZEUGKASTEN —


https://www.agfk-mv.de/werkzeugkasten

© DIE ANLEITUNG: Y4

; TEIL 1 - ﬂ
¥ o

Schritt fir Schritt in
vier Etappen zum selbst
erarbeiteten Rad- und
Nahmobilitatskonzept

ETAPPE 2

»Zweifle nie daran, dass eine kleine Gruppe engagierter
Menschen die Welt verdindern kann — tatséchlich ist dies
die einzige Art und Weise, in der die Welt jemals verdndert
wurde.”

- Margaret Mead -
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siehe Seite 42

siehe Seite 45

siehe Seite 47
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ETAPPE |: AUFBAU EINER ARBEITSGRUPPE

Die gemeinsame Erarbeitung des Rad- und Nahmobilitatskon-
zepts in einer Gruppe ist vermutlich die effektivste Vorgehens-
weise. Holen Sie sich verschiedene Expertisen und Blickwinkel
in die Gruppe, denn Menschen haben unterschiedliche Anfor-
derungen an Infrastruktur. AuBerdem macht es gemeinsam

mehr SpaB, sich gegenseitig zu motivieren und zu unterstiitzen.

Schritt 1: Suchen Sie sich Mitstreitende.

Der Kreis der moglichen Akteure ist von der Gemeinde und den
Gegebenheiten vor Ort abhéngig. DIE CHECKLISTE DER AKTEURE
kann Ihnen dabei helfen, relevante Personengruppen zu identi-
fizieren. Kontaktieren Sie Menschen, die Begeisterung flr das
Thema haben oder bestimmte Kompetenzen in die Gruppe mit-
einbringen kdnnen. Das wird die Arbeitsphase erleichtern.

Schritt 2: Vereinbaren Sie ein erstes Austauschtreffen

Teil a, Organisation: Nehmen Sie sich Zeit sich kennenzulernen,
die Aufgabenstellung zu konkretisieren und die Grundlagen der
Zusammenarbeit festzulegen. Nutzen Sie das Treffen, um Perso-
nenrollen (siehe GRUPPENORGANISATION) zu verteilen, damit die
Verantwortlichkeiten geklart sind und Sie gut aufgestellt in die
Arbeit starten kbnnen. Sprechen Sie auch Uber die zuklinftige
Kommunikationsstruktur, damit klar ist, wie Sie als Gruppe in
Kontakt bleiben (Chatgruppe? | E-Mail? | Dokumente teilen?).
Uberlegen Sie, wie die Vorbereitung der nachsten Treffen aus-
sehen soll.

1 TIPP:
- Geben Sie lhrer Arbeitsgruppe einen
Namen: Das starkt das Teamgefuhl!

Teil b, Zeitplanung: Gehen Sie unseren Werkzeugkasten zusam-
men durch und stellen Sie einen Zeitplan fir die kommenden
Wochen auf. Welche Inhalte mdchten Sie wann erarbeitet haben?
Reden Sie auch schon grob Uber Fahigkeiten und Interessen der
Mitglieder, um spater Aufgaben verteilen zu kbnnen. Legen Sie
am Ende des Termins mindestens den Folgetermin fest und
sprechen Sie darlber, was die Themen des nachsten Treffens
sein kdnnten. Halten Sie dies vorab in einer TAGESORDNUNG fur
den nachsten Termin fest.

WERKZEUGKASTEN
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Schritt 3: Suchen Sie externe Begleitung

Far den Erarbeitungsprozess kann in bestimmten Phasen ein
externer Blick auf die Konzepterstellung oder die Erarbeitung

(z. B. Moderation bei Workshops) helfen. Finden Sie eine Méglich-
keit sich Feedback und Hilfe von Externen einzuholen (z. B. von
Amterebene, aus Planungs- oder Moderationsbiiros, von anderen
Gemeindemitgliedern). Wenn Sie in Mecklenburg-Vorpommern
sind, kdnnte die AGFK MV ein méglicher Ansprechpartner sein.

ETAPPE II: INFORMATION, BETEILIGUNG
UND KOOPERATION

Die erfolgreiche Umsetzung eines Projekts erfordert die sys-
tematische Einbindung aller relevanten Akteure. In einer demo-
kratischen Gesellschaft schlieB3t dies insbesondere die Beteili-
gung der Bevdlkerung mit ein, da dies langfristig die Akzeptanz
des Vorhabens erhoht.

Schritt 1: Beteiligen Sie die Gemeindevertretung

Zunachst sollte die Gemeindevertretung einbezogen werden, um
formale Unterstltzung und Legitimitat sicherzustellen. Stellen
Sie lhr Vorhaben in den offiziellen Gremien der Gemeinde vor. Im
Idealfall wird die Erarbeitung des Konzepts von einem Ausschuss
begleitet. Am besten holen Sie sich den offiziellen Auftrag der Ge-
meindevertretung (oder des Ausschusses) zur Erarbeitung des
Konzeptes. Ein spaterer Beschluss des Konzeptes ist sonst even-
tuell schwieriger zu erreichen.

Schritt 2: Treten Sie mit lhren Verwaltungen in Kontakt

Im nachsten Schritt ist der frihzeitige Kontakt zu den zustandigen
Verwaltungsstellen entscheidend, um bestehende Planungen zu
berucksichtigen. In Mecklenburg-Vorpommern z. B. sind zwar die
allermeisten Gemeinden politisch selbststéndig, die administrative
Verwaltung der Gemeinden wird jedoch durch Amter (ibernom-
men, denen noch weitere Gemeinden angehdren. Auf der Ebene
daruber gibt es die Landkreise. Versuchen Sie auf diesen beiden
Ebenen Informationen zu bekommen, zu bereits bestehenden,
Ubergeordneten Planungen (siehe auch CHECKLISTE PLANE UND
KONZEPTE).

Schritt 3: Informieren Sie die Offentlichkeit

Indem die Bevolkerung informiert wird, steigt die Akzeptanz des
Projekts und der zukinftigen MaBnahmen. Durch die Kommunika-
tion der Arbeitsprozesse bleiben die Menschen in lhrer Gemeinde
kontinuierlich Uber den Fortschritt des Projekts auf dem Laufen-
den, werden eingebunden und setzen sich mit dem Thema aus-
einander.

Ermdglichen Sie auch weiteren Interessierten, Kontakt aufzu-
nehmen und mitzumachen. Veréffentlichen Sie beispielsweise
den Termin flr das nachste Arbeitstreffen und ergédnzen Sie einen
Aufruf zur Mitarbeit.

Zu diesem Teil der Arbeit gehoért das Schreiben von Texten sowie
die Auswahl von aussagekraftigen Fotos, Planen oder Grafiken.
Eine eigene Projektseite mit regelmaBigen Updates auf der Ge-
meinde-Webseite kdnnte sinnvoll sein. Erwagen Sie auBerdem,
ob das Aufhangen von Plakaten sinnvoll ist oder ob Informationen
z. B.im Gemeindeblatt oder an einem schwarzen Brett veroffent-
licht werden sollten. Nutzen Sie je nach Bedarf weitere Kommuni-
kationsplattformen wie Chatgruppen, Newsletter-Listen oder an-
dere digitale Kanale.

Gerade in kleinen Gemeinden kann aber auch das persdnliche
Gesprach mit einzelnen Gemeindemitgliedern wichtig sein, z. B,
aus der Gemeindevertretung oder aus relevanten lokalen Orts-
gruppen. Sprechen Sie deshalb regelmaBig tber Ihre Arbeitsfort-
schritte und tauschen Sie sich aus.

Schritt 4: Beteiligen Sie die Offentlichkeit

Versuchen Sie die Menschen vor Ort aktiv mit einzubinden. Da-
durch kénnen Sie von verschiedenen Meinungen, Erfahrungen und
Ortskenntnissen in der Bevdlkerung profitieren. Nicht alle Partizi-
pationsmoglichkeiten sind in Ihrer Gemeinde sinnvoll. Scheuen Sie
jedoch nicht den Aufwand, solche Verfahren durchzufuhren. Ge-
lingt es gut, erhéht das die Qualitat und Akzeptanz des Konzeptes.

Ein bewdhrtes Instrument zur Beteiligung hat die AGFK MV in
mehreren Gemeinden praktiziert: ein Workshop mit offener Dis-
kussionsrunde und ggf. auch Kartenarbeit. Hier kbnnen interes-
sierte Menschen aus der Gemeinde zusammenkommen und ihr
gesammeltes lokales Wissen zusammentragen.

Neben diesem Ansatz gibt es weitere Moglichkeiten, um die ver-
schiedenen Perspektiven in einer Gemeinde einzubeziehen.

WERKZEUGKASTEN
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Eine detaillierte Auflistung und Erklarung verschiedener
BETEILIGUNGSMETHODEN UND -FORMATE finden Sie in den
praktischen Hilfestellungen (Teil 2).

v TIPP1:

Versuchen Sie, durch verschiedene Formate alle Be-
vOlkerungsgruppen anzusprechen: Alte und Junge,
Berufstatige und Nicht-Berufstatige, Menschen aller
Geschlechter und Herkunft sowie Menschen mit Be-
hinderungen. So kdnnen Sie mdglichst viele Perspek-
tiven einbeziehen. Praktisch bedeutet dies, dass fur
Online-Formate auch eine analoge Variante ange-
boten werden kdnnte, um den Zugang fur Kinder und
altere Menschen zu erleichtern.

v TIPP 2:

Uberlegen Sie sich zu Beginn der Arbeit an welcher
Stelle der Konzepterstellung Sie die Gemeindemitglie-
der auf welche Weise einbinden méchten. Organisie-
ren und Kommunizieren Sie diese Termine frihzeitig,
denn so haben Sie auch als Gruppe motivierende
Zwischenziele, auf die Sie hinarbeiten. Machen Sie
bei der Beteiligung transparent, wie Hinweise und
Informationen aus der Bevolkerung in ihren Netzplan
oder MaBnahmenkatalog einflieBen. Externe Unter-
stutzung kann besonders bei diesen Terminen sinn-
voll sein.

ETAPPE Ill: ERARBEITUNG DES RAD- UND
NAHMOBILITATSKONZEPTS

In dieser dritten Etappe nimmt Ihr Rad- und Nahmobilitadtskon-
zept Schritt flir Schritt Form an. Dieser Prozess wird einige Zeit
dauern und macht den Hauptteil lhrer Arbeit aus. Lassen Sie sich
nicht entmutigen, wenn viel diskutiert wird. Intensive Diskussio-
nen sind ein wesentlicher Bestandteil des Prozesses und kdnnen
zu neuen Erkenntnissen und einem besseren Ergebnis fuhren.
Die Zusammenarbeit im Team und das Einbringen verschiedener
Ideen und Meinungen nutzen die Vorteile der Schwarmintelligenz,
was zu kreativen und durchdachten Losungen fihrt.

Einige der hier kurz beschriebenen Arbeitsschritte kdbnnen durch-
aus langer dauern. Lesen Sie sich Etappe Ill vor Beginn der eigent-
lichen Arbeit mehrmals durch, um zu verstehen, wie die einzelnen
Schritte zusammenhangen und aufeinander aufbauen. Machen
Sie sich mit den empfohlenen Werkzeugen aus Teil 2 vertraut, die
Sie fUr die Erarbeitung dieser dritten Etappe bendtigen kdnnten.
Die Verweise zu den passenden Werkzeugen finden Sie in den
Anleitungen zu den jeweiligen Schritten. Die in diesem Abschnitt
erarbeiteten Ergebnisse tragen Sie am Ende in die standardisierte
Konzeptvorlage ein, die dann zu Ihrem Rad- und Nahmobilitats-

konzept wird (siehe TEIL 3). siehe Seite 76

Schritt 1: Starten Sie mit einer Recherche

Bevor Sie Ziele festlegen oder den Netzplan erarbeiten, ist es wich-
tig sich einen Uberblick liber die bisherigen Planungen, Konzepte
und Vorhaben der Gemeinde, des Amtes, des Landkreises und des
Landes zu verschaffen. Recherchieren Sie grindlich und sprechen
Sie auch mit lhren Nachbargemeinden Uber mégliche Plane oder
bisherige Beschllsse, die flr inre Gemeinde relevant sind.

In Teil 2 finden Sie eine CHECKLISTE FUR PLANE UND KONZEPTE, die
in Frage kommen kénnten. Tragen Sie alle Informationen zu Kar-
ten oder Daten zusammen, die Sie finden kénnen. So sparen Sie
sich doppelte Arbeit und kdnnen erganzend zu alteren Planungen
oder Beschlussen von Nachbargemeinden oder hoheren Ebenen
arbeiten.

siehe Seite 54

O TIPP:

Recherchieren Sie auch, ob es in |hrer

Gemeinde historische Wegeverbindungen

gibt, die evtl. in Vergessenheit geraten

oder verloren gegangen sind.

In Mecklenburg-Vorpommern kénnen Sie

sich online Uber das GEOPORTAL MV auf die WWW.

Suche nach historischen Karten begeben geoportal-mv.de/

(siehe Teil 2 fur Details ). portal/
Geodatenviewer/
GAIA-MVlight

WERKZEUGKASTEN
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18 Schritt 2: Formulieren Sie SMARTe Ziele

Gemeinsame Ziele geben Orientierung, dienen als Ansporn und
ihr Erreichen fuhrt zu Zufriedenheit. Die SMART-Methode ist eine

m bewahrte Herangehensweise zur Formulierung von Zielen. Mit der
Verwendung dieser Methode kdnnen Sie erreichen, dass Sie lhre
Ziele moglichst konkret formulieren. Einerseits, damit diese flr
alle Beteiligten klar verstandlich sind. Andererseits, um die Ziel-
erreichung messbar zu machen.

Sammeln Sie mit Ihrer Arbeitsgruppe in einem Arbeitstreffen die

verschiedenen Zielvorstellungen lhres Teams ein und legen Sie

sich gemeinsam auf die bedeutsamsten Ziele fest. Die METHODE siehe Seite 55
KARTENABFRAGE hilft Innen bei der Durchfiihrung. Nehmen Sie

sich Zeit fur Diskussionen und formulieren Sie anschlieBend die

Ziele SMART. Die 5 Kriterien (spezifisch, messbar, attraktiv, realis-

tisch, terminiert) werden dabei flir die Formulierung jedes einzel-

nen Ziels angewendet.

i Zur systematischen Konkretisierung des groben Ziels kann eine
Tabelle hilfreich sein. Tragen Sie dort die in der Gruppe disku-
tierten Zielinformationen ein. Nutzen Sie diese Stichworte, um
einen prazisen Satz zu formulieren, der den Anforderungen eines
SMARTen Ziels entspricht.

&— AGFK MV WERKZEUGKASTEN —



Die Tabelle kann in etwa so aussehen:

E KRITERIUM FRAGESTELLUNG BEISPIEL :
E SPEZIFISCH Um welches Thema genau Fahrradbiigel an OPNV-Halte- E
! geht es? stellen (Bus- und Bahn), um :
! die Verknupfung von Radver- :
! kehr und OPNV zu erleichtern !
E MESSBAR Wie kann ich das Ziel messbar Insgesamt mindestens 35 E
: und Uberpruafbar machen? Fahrradbigel (min. 4 Blgel an !
: jede Bushaltestelle, 15 Uber- :
: dachte Buigel am Bahnhof) :
E AUSFUHRBAR Wie kann das Ziel erreicht Durch die Vergabe von E
: werden? Planungs- und Bauleistungen !
E REALISTISCH Haben wir die Ressourcen Passt (es gibt Fordergelder, E
: (personell/finanziell / zeitlich), wir haben Eigenmittel) :
: um das Ziel zu erreichen? !
E TERMINIERT Bis wann ist es realistisch, Ende 2028 E
: das Ziel zu erreichen? |
Nachdem Sie das SMARTe Ziel ausformu-
liert haben, kdnnte es wie folgt aussehen:
Bis Ende 2028 (T) werden in der Gemeinde mindestens 35 Fahr-
radbiigel (M) an OPNV-Haltestellen installiert, um die Verkniipfung
von Radverkehr und &ffentlichem Nahverkehr zu verbessern (S).
Die Foérdermittel (R) werden zur Vergabe von Planungs- und Bau-
leistungen eingesetzt (A), um an jeder Bushaltestelle mindestens
vier Fahrradbugel und am Bahnhof 15 Uberdachte Fahrradbugel
zu errichten (M).
siehe Seite 57 Weitere Beispiele zu SMARTEN ZIELEN, auch zum FuBverkehr, sind

AGFK MV

im Werkzeugkasten in Teil 2 zu finden.

O TIPP:
- Eine SMARTe-Ziele-Tabelle zum Aus-
drucken und Ausfullen finden Sie unter:

www.agfk-mv.de/werkzeugkasten

Schritt 3: Erarbeiten Sie einen Netzplan

Das ,Herzstuck” Inres Konzepts ist der sogenannte Netzplan.
Ziel dieser Karte ist es, darzustellen, welche Wege fur den Rad-
und FuBverkehr zuklinftig die relevanten Orte der Gemeinde
miteinander verbinden sollen. Der Netzplan dient auch als Grund-
lage fur die Wege, die in der spater durchzufiihrenden Bestands-
analyse erfasst werden muissen. Sie kénnen dabei sowohl digital
als auch analog arbeiten. Die Schritte zur Erstellung sind weitest-
gehend identisch. In beiden Fallen arbeiten Sie mit einer Karte.

Eine detaillierte ANLEITUNG, wie Sie einen Netzplan mithilfe des
Online-Programms U-Map oder einer analogen Karte erstellen
kénnen, finden Sie in den praktischen Hilfestellungen in Teil 2.

Ein fertiger Netzplan fur den Radverkehr,
der mit U-Map erstellt wurde, kénnte bei-
spielsweise so aussehen:
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/1 Abbildung 1 - - - Netzplan Wittenburg (Ortskern)
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/1 Abbildung 2 - - - Gesamter Netzplan fir Wittenburg

Je nachdem, ob nur Radverkehr oder auch Nahmobilitat im Fokus
Ihrer Arbeitsgruppe steht, misste dieser Schritt zwei Mal durch-
gefuhrt werden: In einem ersten Plan fur den Radverkehr (wie
beschrieben) und in einem zweiten Plan flr den FuBverkehr. Glei-
ches gilt dementsprechend fir die Bestandsanalyse (SCHRITT 4).
Weiterfuhrende Hinweise zur Erstellung eines Netzplans fur den
FuBverkehr finden Sie auf unserer Webseite unter www.agfk-mv.de/

werkzeugkasten.

So gehen Sie vor:

1. Definieren Sie den 6rtlichen Planungsraum:

Dieser sollte die Gemeinde und die angrenzenden Orte umfassen. Be-
ricksichtigen Sie auch Verbindungen zu benachbarten Gemeinden,
selbst wenn diese auBerhalb lhres direkten Einflussbereichs liegen.
Priorisieren Sie Wege innerhalb der Gemeinde, analysieren Sie die-
se besonders grindlich. Weiter entfernte Orte werden als Zielorte
behandelt. Diese sollten maximal 20 km entfernt sein und nur dann
als Zielorte gekennzeichnet werden, wenn sie von erheblicher Be-
deutung sind. Je weiter ein Ort entfernt ist, desto gréBer muss sei-
ne Relevanz sein, um in den Netzplan aufgenommen zu werden.

2. Kennzeichnen Sie in einer Farbe alle Quell- und Zielorte

in der Gemeinde, die flr den Rad- und FuBverkehr relevant sind.
Beachten Sie die Bedurfnisse verschiedener Menschen. Die
wichtigsten Orte sind:

Wohngebiete
Nachbargemeinden und Pendelwege
Anschlusspunkte an das regionale Radverkehrsnetz
Touristisch relevante Ziele
Gemeindehaus/Kulturzentrum
Verkehrsknotenpunkte und Anschluss an den OPNV
(Bahnhofe /Bushaltestellen, etc.)
g. Bildungseinrichtungen

(Schulen, Kitas, etc.)
h. Medizinische Versorgungseinrichtungen
i. GrbéBere Arbeitgeber/Arbeitsstatten-Schwerpunkte
j. Freizeitangebote

(Kulturzentren, Sporteinrichtungen, Gastronomie)
k. Einzelhandel

SR I = T S I

3. Netzverbindungen knlipfen

In der Regel werden Sie ein Radnetz knlipfen, welches das Orts-
zentrum mit den Ortsteilen und wichtigen Zielen bzw. Ortsteile
untereinander verbindet. Konzentrieren Sie dieses Grund- oder
Basisnetz auf die wesentlichen Verbindungen. Im Zuge der spa-
teren MaBnahmenableitung kbnnen besonders herausgehobene
Verbindungen, z. B. von der Ortsmitte zu einem Arbeitsplatz-
schwerpunkt (Gewerbegebiet) oder zu wichtigen Ortsteilen priori-
siert und zusammenhangend betrachtet werden. Uberlagerungen
mit dem touristischen Netz, das vorwiegend in der Freizeit oder
durch Tourismus genutzt wird, sind méglich. Bedenken Sie aber,
dass das zu erstellende Radnetz sich an den Alltagsradverkehr
richtet und damit kurze und direkte Wege ermdglichen sollte.

Eine mdgliche Legende fiir
den Radverkehr ware:

a. Rot = Hauptverbindung

b. Lila = Basisverbindung/Freizeitroute

c. Schwarz = Planungsraum -
d. Schwarze Punkte = Quell-/Zielorte ? 9 9
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4. Verbinden Sie die Quell- und Zielorte.

Schauen Sie sich jetzt die Karte an und markieren Sie sinnvolle
Verbindungswege zwischen den Orten in der entsprechenden
Farbe. Zégern Sie nicht, auch Alternativrouten einzuzeichnen.

Die Verbindungswege mussen nicht in gutem Zustand sein oder
Uberhaupt vorhanden sein, denn die Qualitat der Wege wird in der
Bestandsanalyse betrachtet. Es geht zuerst um die Verbindungen
und auch eventuelle Licken, die ggf. geschlossen werden muss-
ten. Behalten Sie bereits geplante Wege, existierende Routen und
Uberregionale Verbindungen im Hinterkopf.

5. Konkretisieren Sie lhren Netzplan:

Nachdem Sie umfangreiche Informationen Gber lhre Gemeinde
gesammelt und in die Karte eingetragen haben, Uberprufen Sie
die Verbindungen sorgfaltig. Entscheiden Sie, welche Verbin-
dungen fur den Netzplan unerlasslich sind und welche weniger
relevant erscheinen. Vergleichen Sie lhre Ergebnisse mit bereits
bestehenden Netzplanen und fuhren Sie Diskussionen im Team,
um verschiedene Perspektiven zu bertcksichtigen.

Identifizieren Sie Schllsselverbindungen: Fokussieren Sie sich
auf Wege, die die wichtigsten Orte lhrer Gemeinde verbinden.
Berlcksichtigen Sie dabei die BedUrfnisse verschiedener Bevol-
kerungsgruppen, wie Eltern mit Kindern, Jugendliche und altere
Menschen. Denken Sie daran, dass |Ihre persdnliche Wahrneh-
mung moglicherweise von anderen Personen abweicht. Prio-
risieren Sie realistisch, nicht jede kleine Verbindung ist ent-
scheidend fur den Netzplan.

Ubertragen Sie schlussendlich die wichtigen Daten auf eine
neue Karte oder blenden Sie die unwichtigen Details in der

U-Map aus (Siehe ANLEITUNG zur Erstellung eines Netzplans
mit U-Map in Teil 2).

6. Bereiten Sie die Karte grafisch auf.

Uberpriifen Sie die Verbindungen der Wege und die verwendeten
Farben. Wahlen Sie flir den Netzplan eine graue oder anderwei-
tig reduzierte Hintergrundkarte, um die Wege und Verbindungen
besser sichtbar zu machen. Fligen Sie dem Netzplan auch eine
Legende, ein Richtungszeichen (Nordpfeil) und einen MafBstab
hinzu.

7. Machen Sie einen finalen Scan/Screenshot.

Sobald alle wichtigen Quell- und Zielorte eingetragen und durch
Linien verbunden sind, ist der Netzplan fertig. Der Scan oder
Screenshot sollte von hoher Qualitat sein. Versuchen Sie den
richtigen Bildschirmausschnitt zu wahlen, damit das Bild gut in
unsere standardisierte Vorlage fur das Rad- und Nahmobilitats-
konzept eingebunden werden kann. Machen Sie im Zweifel meh-
rere Screenshots und fligen Sie diese zusammen.

Binden Sie den Netzplan in die standardisierte Vorlage flir das
RAD- UND NAHMOBILITATSKONZEPT" in Teil 3 ein. Achten Sie da-
rauf, die Legende neben dem Netzplan zu beschriften. Erklaren
Sie im Konzept Ihre Ergebnisse eindeutig. Behalten Sie den Link
zur U-Map, sollten Sie damit gearbeitet haben, und laden Sie |hre
Daten im gpx-Format herunter. Die Karte oder die Datei kann in
Zukunft hilfreich sein. Einen BEISPIELNETZPLAN finden Sie auf den
Seiten 21 und 22.
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Schritt 4: Analysieren Sie den Bestand

Nun sind wichtige Verbindungsstrecken in einem Netzplan aus-
gearbeitet und visualisiert. Die nun folgende Bestandsanalyse
zielt darauf ab, die Eigenschaften dieser Wege systematisch zu
erheben. Diese Erhebungsdaten kénnen dann als Grundlage fur
die MaBnahmenerarbeitung verwendet werden. Das Ziel der Be-
standsanalyse ist es, herauszufinden, ob und wie die Infrastruktur
der Netzverbindungen den Anforderungen fir komfortablen und
sicheren Radverkehr entspricht. Daraus leiten sich notwendige
MaBnahmen ab.

Erheben Sie daflr auf den Verbindungsstrecken mindestens die
folgenden Merkmale der Infrastruktur (siehe ERHEBUNGSBOGEN):

--- Die Art des Weges

--- Breite in Metern

--- Fahrradeignung

--- Beleuchtung

--- Oberflachenart

--- Oberflachenqualitat

--- Kommentierung von
Besonderheiten und
Defiziten

Teilen Sie sich das Gebiet lhrer Gemeinde, bzw. die Verbindungs-
strecken untereinander auf, am besten in Zweiergruppen. In der
Handreichung finden Sie einen ERHEBUNGSBOGEN zum Radverkehr,
welcher verschiedene Kriterien der einzelnen Wegabschnitte ab-
fragt. Machen Sie sich mit diesem und den STECKBRIEFEN ZU DEN
KRITERIEN vertraut, bevor Sie anfangen Wege zu erheben.

o) TIPP 1:

- Einen angepassten Erhebungsbogen fur
den FuBverkehr und noch weitere Hinweise
zum Thema finden Sie auf der Webseite
der AGFK MV.

O TIPP2:

Sprechen Sie die Kategorien unter allen
Teilnehmenden der Erhebung durch. Es ist
sehr wichtig, dass die gleichen MaBstabe
fur die Bewertung der Wege genutzt wer-
den, um verfélschte Ergebnisse zu verhin-
dern, oder so gering wie mdglich zu halten.
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So lauft die Bestandserhebung ab
(siehe Teil 2 fur die Materialien):

1. DRUCKEN SIE DEN NETZPLAN, DEN
ERHEBUNGSBOGEN UND DIE STECKBRIEFE
ZU DEN KRITERIEN AUS.

Lesen Sie beides in Ruhe durch und machen Sie sich mit der
Methode vertraut.

2. UBERLEGEN SIE SICH EINE

ERHEBUNGSROUTE.

Planen Sie die Erhebung bzw. Befahrung: Welche Verbindungen
oder Ortsteile méchten Sie zuerst erheben? Wo mussen ggf.
beide Richtungen getrennt befahren werden, weil bspw. beid-
seitige Radverkehrsanlagen vorhanden sind? Sie kénnen sich
eine Befahrungsroute auf einer ausgedruckten Karte einzeich-
nen oder digital erstellen.

3. BEGINNEN SIE MIT DER ERHEBUNG.

Fahren Sie den ersten Wegeabschnitt ab, bis sich Eigenschaften
andern und ein neuer Abschnitt begonnen werden sollte. Zeich-
nen Sie den befahrenen Abschnitt in die Karte ein und vergeben
Sie eine Nummer. Tragen Sie diese Nummer im Erhebungsbogen
in die Tabelle ein und dokumentieren Sie die Eigenschaften des
befahrenen Wegeabschnitts. Danach fahren Sie weiter und wie-
derholen die Schritte am Ende des nachfolgenden Wegeab-
schnitts. Erheben Sie auf diese Art alle Wege des Netzplans.

4. DOKUMENTIEREN SIE DIE WEGABSCHNITTE

MIT FOTOS.

Machen Sie wahrend der Erhebung Fotos (einheitlich im Quer-
format) aller Wege. Machen Sie das erste Foto immer am Beginn
des Abschnitts, den sie befahren. Fotografieren Sie die Stellen,
an denen die Wegeeigenschaften des Abschnittes sich veran-

dern und achten Sie darauf, dass immer ggf. vorhandene Verkehrs-

zeichen und Beschilderungen mit fotografiert werden. Somit stel-
len Sie sicher, dass die Fotos spater flr die MaBnahmenableitung
gut verwendet werden kénnen. Sie mussen sicher zuordnen koén-
nen, welches Foto an welchem Ort entstanden ist. MAPILLARY kann
hier eine digitale LOsung sein. Infos dazu und einen ausgefullten

BEISPIELERHEBUNGSBOGEN finden Sie in den Hilfestellungen in Teil 2.

Analyse der Ergebnisse:

Um die Qualitdt der Wege zu bestimmen und letztendlich MaB-
nahmen zu entwickeln, mussen die Ergebnisse der Erhebung
auf den Netzplan angewendet werden. Es kann weiterhin so-
wohl eine analoge Karte als auch die digitale U-Map fur die
Betrachtung der Wege genutzt werden.

1. Identifizieren Sie Netzllicken oder Problemstellen fiur die
Analyse.

Die Dokumentation der Wegeeigenschaften diente dazu, Netz-
[Gcken oder Problemstellen zu erkennen. Netzlucken sind Ab-
schnitte, an denen trotz Bedarf Wegeverbindungen generell
fehlen oder keine gesonderten Radverkehrsanlagen vorhan-
den sind. Routenabschnitte durch Tempo-30-Zonen, verkehrs-
beruhigte Bereiche oder wenig befahrene StraBBen sind in der
Regel jedoch keine Netzlicken, da Radverkehr im Mischverkehr
auf solchen StraBBen generell als vertraglich und sicher gilt. Als
Problemstellen definieren Sie Netzabschnitte, auf denen die
Radverkehrsanlagen oder StraBenbedingungen durch Defizite
in der Radverkehrsfuhrung, schlechtem Belag, fehlendem Grun-
schnitt, unzureichende Breiten o. &. gepragt sind. In solchen
Fallen besteht Bedarf an Ausbesserungen oder Ausbauten
sowie MaBnahmen zur Verbesserung des Komforts oder der
Sicherheit, was in manchen Féllen den Bau neuer Infrastruktur
erforderlich machen kann, in anderen Fallen jedoch durch ein-
fachere MaBnahmen (Quick-Win) behoben werden kann.

29
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So gehen Sie vor:

Betrachten Sie Ihre Erhebungstabellen und unterstreichen Sie
Zeilen, deren Werte auf Netzlicken oder punktuelle bzw. stre-
ckenhafte Problemstellen hinweisen in unterschiedlichen Far-
ben. Markieren Sie auch Zeilen, die eine besonders hohe Fahr-
radeignung und gute Wegeeigenschaften vorweisen. Beziehen
Sie auch die Fotos, die wahrend der Erhebung gemacht worden
sind, in Ihre Analysen mit ein.

1 TIPP:

’ Selbstverstandlich gibt es Regelwerke und Richtlinien wie
Radverkehrsanlagen gestaltet sein miussen. Da dieser Werk-
zeugkasten fur Nicht-Fachpersonen konzipiert ist, raten wir
Ihnen an dieser Stelle ausdricklich, vor allem Ihren gesun-
den Menschenverstand, Ihr lokales Wissen und die erho-
benen Daten zu nutzen, um die wichtigsten Problemstellen
zu identifizieren. Fir die Ausarbeitung konkreter Lésungen
und MaBnahmen ist es spater ratsam, nach der Verabschie-
dung des Konzepts und vor der detaillierten MaBnahmen-
planung, planerische Fachexpertise hinzuzuziehen (siehe

.Schritt 5 Erarbeiten Sie MaBnahmen”).

2. Zeichnen Sie die Ergebnisse in die Karte ein.

Die Beobachtungen der Erhebung sollten, falls Sie analog ar-
beiten, in eine neue Karte eingetragen werden. Auf der U-Map
kénnen Sie die vorherigen Ebenen ausblenden. Eine mdgliche
Legende kdnnte wie folgt aussehen:

a. Guter Wegzustand: gruine Linie

b. Punktuelle Problemstelle: orangener Punkt

c. Streckenhafte Problemstelle: gestrichelte gelbe Linie
d. Netzlicke: blaue Linie

In Teil 2 ist hier eine BEISPIELBESTANDSKARTE zu finden.

3. Gegeniberstellung von Bestand und Bedarf.

Die Erhebung und das Einzeichnen in die Karte bietet nun eine
datenbasierte Grundlage zur Erarbeitung der MaBnahmen flr das
Rad- und Nahmobilitdtskonzept. So sollten Sie Schritt flr Schritt
herausarbeiten, an welchen Stellen Handlungsbedarf besteht.

Dieser Prozess dauert einige Zeit und darf auch von person-
lichen Erfahrungen gepragt sein, denn Sie kennen sich vor Ort

am besten aus. Sie sind auBerdem die Wege zu FuB abgelaufen
oder haben sie mit dem Rad befahren.

Uberpriifen Sie den Netzplan nach der Bestandsanalyse erneut
und vergleichen Sie Ihre Ergebnisse mit den Erhebungstabellen.
Die erstellte Karte sollte, inklusive Legende, auch in Teil 3 in der
standardisierten Vorlage fur das Rad- und Nahmobilitatskonzept
eingeflgt werden.

Schritt 5: Erarbeiten Sie MaBnahmen

Das groBe Ziel Ihres Konzeptes ist es, die Wegeverbindungen
vor Ort zu verbessern, wenn man mit dem Rad oder zu FuB3 unter-
wegs sein mdchte. Um dabei systematisch vorzugehen, ist es
wichtig, fur das Konzept konkrete MaBBnahmen zu entwickeln und
diese schriftlich festzuhalten.

Es kann dabei unterschieden werden in groBere Projekte, die z. B.
auch Planungsaufwande umfassen und eher einfache und kurz-
fristige MaBnahmen, die ohne aufwendige Planungen erfolgen
kénnen (sogenannte Quick-Win-MaBnahmen). Mit kurzfristig um-
setzbaren MaBnahmen kénnen zlgig erste positive Impulse ge-
setzt und so die Arbeit vor Ort sichtbar gemacht werden. Solche
kleinen Erfolge sind auch wichtig fur die Motivation in Ihrer Ar-
beitsgruppe.

MaBnahmen konnen sich auf die Infrastruktur beziehen, aber
auch Aspekte wie Kommunikation, Veranstaltungen oder Ahn-
liches umfassen. Im Folgenden zeigen wir, wie ein MaBnahmen-
katalog flr das Konzept entworfen werden kann.

1. Schauen Sie sich die SMARTen Ziele an.

Sie haben in der Gruppe festgelegt, welche Ziele Sie erreichen
mochten. Die MaBnahmen sollten zur Erreichung dieser Ziele
fuhren.

2. Kategorisieren Sie die Ziele thematisch.
Welche Bereiche werden von diesen abgedeckt? Meistens lassen
sie sich gut in folgende Kategorien einordnen:
--- streckenhafte Infrastruktur
(Oberflachenbeschaffenheit, Neubau)
--- punktuelle Infrastruktur Radverkehr
(Fahrradparken, Pausenstellen, Beschilderung)
--- punktuelle Infrastruktur FuBverkehr
(Sitzbanke, Beleuchtung, Beschilderung)
--- Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit
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3. Erarbeiten Sie die streckenhafte Infrastruktur.

Greifen Sie dabei auf die Bestandsanalyse zurlick. Sie haben
oben bereits in streckenhafte Problemstellen und Netzllicken
kategorisiert.

N
|

TIPP:

Far einige Falle kann es sinnvoll sein, keine konkrete Infra-
strukturmaBnahme in das Konzept aufzunehmen, sondern
einen sogenannten PRUFAUFTRAG zu formulieren. Anstatt
eine spezifische MaBnahme vorzuschlagen, wird lediglich

a. ORT: c. MASSNAHMEN-
Wo befindet sich die BESCHREIBUNG:
Stelle? Was genau soll gemacht

die Problemstelle beschrieben und begrundet, warum ein
Prufauftrag fur eine MaBnahme an dieser Stelle notwendig
ist. Die konkrete MaBnahme wird erst nach dem Konzept-
beschluss erarbeitet und weiter qualifiziert, méglicherweise
unter Einbeziehung externer Fachplanungsexpertise und
der Berucksichtigung verschiedener Varianten und LO-
sungsvorschlage. In der Praxis hat sich z. B. gezeigt, dass
der erste Impuls ,Hier muss ein Radweg hin.’ nicht immer
die beste Losung darstellt. Oft gibt es im l&ndlichen Raum
deutlich einfachere, kostengtnstigere und vor allem reali-
stischer umsetzbare Losungen. Im ,Leitfaden Fahrrad-
straBen” der AGFK MV finden Sie z. B. einige Informationen
zu ,FahrradstraBBen auBerorts”.

4. Beschreiben Sie die MaBnahmen (oder Problemlagen) in
einer Art Steckbrief.
Die MaBnahmen sollten von externen Férdermittelgebern und
Verwaltungen verstanden werden. Sie kdnnen die MaBnahmen
hier schon detailliert beschreiben, sie allerdings auch grober zu-
sammenfassen (s. oben: Prifauftrag formulieren). Verwenden
Sie die Fotos, die wahrend der Bestandsanalyse gemacht wor-
den sind. Versuchen Sie die Steckbriefe einheitlich zu gestalten.
siehe Seite 74 Ein BEISPIEL dazu finden Sie in der Handreichung in Teil 2.

Beantworten Sie mindestens folgende
~S._-- Fragen:

AGFK MV

b. PROBLEMLAGE

werden? (s. oben, ggf.
einfach nur ,Prifauftrag”).

d. KOSTEN:

UND RELEVANZ: Wie viel wird die
Welches Problem liegt MaBnahme ca. kosten?
genau vor? (falls abzuschatzen)
Wieso ist die Verbesserung

durch die MaBnahme

relevant?

Welchen Vorteil bringt ’ AL
die MaBnahme fir die ‘L
Nahmobilitat der )
Menschen?

e. ZEITPUNKT:
Bis wann soll die
MaBnahme umgesetzt
werden?
Falls kein genauer Zeit-
punkt angegeben werden

kann, geben Sie eine grobe

Einschatzung, ob kurz-,
mittel- oder langfristig.
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5. Entwickeln Sie kleinere (Quick-Win-)MaBnahmen. 35
In der Handreichung finden Sie Beispiele fir Quick-Win-MaBnah- AR

men sowie Verweise auf externe Dokumente mit weitergehenden ! ; .-

Informationen. Sie kennen lhre Gemeinde am besten und wissen, & A BAHNHOF m
wo die gréBten Probleme liegen. Es kann dabei hilfreich sein, die M A

Offen’EIichkeit einzubeziehen (siehe auch Etappe Il zur Partizipa- LoD oooo==no0 ELn
tion). Uberlegen Sie anhand der Vorschléage, ob hier bereits erste B mi]IIIDDD noon Qan

Lésungen mit einfachen Mitteln gefunden werden kdénnen. Erstel-

len Sie auch fur diese MaBnahmen einen Steckbrief. 5% [%
ifil
iiflii

" TIPP: “;
T Die Bedeutung von Offentlichkeitsarbeit und Kommuni- EEEEEﬁD'

i
kation in Projekten zur Férderung von Rad- und Nahmobi- ' Hﬂ {
litdt wird oft unterschéatzt. Haufig genieBen Infrastruktur- R
maBnahmen vor Ort eine héhere Prioritat, da deren direkte > ——1 9N " J_-------"" -
Effekte sichtbarer und messbarer sind. Doch auch Kommuni- -
kations- und Offentlichkeitsarbeit spielen eine entscheidene i
Rolle, um die Akzeptanz und das Bewusstsein in der Gesell- )
schaft fur Rad- und Nahmobilitat zu férdern. Eine gemein- © il 4
same Radtour (,Rad-Aktionstag”) der Gemeindemitglieder (/\,\
kann z. B. das Gemeinschaftsgeflihl starken und spatere
Entscheidungen ggf. positiv beeinflussen.

Lo =y

- e S EE EE s s =
)
e

6. Sortieren und Priorisieren Sie die MaBnahmen:
Sortieren Sie die MaBnahmen nach kurz-, mittel- und langfris- %
tiger Umsetzbarkeit und priorisieren Sie anschlieBend, welche S B\ \ =
Umsetzungen lhnen vor Ort am wichtigsten sind. Tragen Sie die

siehe Seite 78 wichtigsten Aspekte in die STANDARD-VORLAGE FUR DAS RAD-UND 7~ _--=="-"""""
NAHMOBILITATSKONZEPT €in. we

-
-
-
-
-
-

7. Gleichen Sie die MaBnahmen mit den Zielen ab. i~ )
Sind lhre SMARTen Ziele durch die entwickelten MaBnahmen ab-

gedeckt? Sind die zeitlichen Vorgaben der SMARTen Ziele noch S
realistisch, nachdem Sie die MaBnahmen entwickeltund diefinan- ~ \ (& A (| T cee--o___
ziellen Aspekte berticksichtigt haben? Reflektieren Sie diese Er-

gebnisse und passen Sie bei Bedarf MaBnahmen oder Ziele an.

: : = : W E = - = 4 5
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ETAPPE IV: VERABSCHIEDUNG DES KONZEPTS
Nachdem Sie Daten gesammelt, Workshops durchgefiihrt und
Ziele formuliert haben, steht Ihr Rad- und Nahmobilitats-Konzept.
Nun tragen Sie die erarbeiteten Inhalte in die standardisierte
Konzeptvorlage in Teil 3 ein. Achten Sie darauf, dass das Doku-
ment strukturiert, klar und sprachlich korrekt ist, denn poten-
zielle Fordermittelgeber werden es genau priifen. Erganzen Sie
Fotos und Karten mit passenden Legenden und lassen Sie das
Dokument abschlieBend von jemandem Korrekturlesen.

Am Ende halten Sie ein vollstandiges, selbst erarbeitetes Konzept
in den Handen. Herzlichen Gluckwunsch zu Ihrer Leistung!
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AGFK MV

Noch steht aber der letzte und vielleicht entscheidende Schritt
an: lhr Konzept muss von der Gemeindevertretung beschlossen
oder bestatigt werden. Dieser politische Beschluss bildet die
Grundlage flr zuklnftige Haushaltsplanungen und erleichtert
der Verwaltung die Beantragung von Fordermitteln sowie die
Umsetzung der MaBnahmen.

Schritte bis zur Genehmigung des Konzepts:

1. Vorstellung im Fachausschuss:

Zu Beginn der Bearbeitung haben Sie sich vom zustandigen Fach-

ausschuss den Auftrag zur Erarbeitung des Konzeptes eingeholt,

jetzt geht es um die Bestatigung und Verabschiedung.

--- EINLADUNG: Reichen Sie fristgerecht einen Antrag ein,
damit Ihr Konzept bei der nachsten Sitzung des zustandigen
Ausschusses (z. B. Umwelt, Tourismus, Verkehr) auf der
Tagesordnung steht.

--- VORBEREITUNG: Erstellen Sie eine Prasentation, welche die
wichtigsten Punkte des Konzepts klar darstellt. Bereiten
Sie ggf. unterstitzende Materialien wie Handzettel oder
Karten vor.

--- PRASENTATION: Prasentieren Sie das Konzept im Ausschuss,
betonen Sie dabei die Vorteile und die Umsetzbarkeit.
Bereiten Sie sich auf Fragen und Diskussionen vor.

2. Uberarbeitung und Feedback:

Sollte das Konzept direkt auf Zustimmung gestoBen sein: Herz-
lichen Glickwunsch! Falls nicht, folgt eine Uberpriifung und An-
passung des Konzeptes. Analysieren Sie das im Ausschuss er-

haltene Feedback und arbeiten Sie es in das Konzept ein.

3. Vorstellung und Beschluss in der Gemeindevertretung:

--- EINREICHUNG ANTRAG ZUR GENEHMIGUNG: Reichen
Sie fristgerecht das angepasste Konzept und eine formelle
Antragsschrift zur Aufnahme des Themas auf die Tages-
ordnung der nachsten Sitzung der Gemeindevertretung
ein.

--- PRASENTATION: Gehen Sie ahnlich vor wie fiir die Aus-
schusssitzung. Betonen Sie die positiven Auswirkungen
fur die Gemeinde. Stellen Sie sicher, dass Sie klare und
Uberzeugende Antworten auf mégliche Fragen haben.

--- BESCHLUSSFASSUNG: Seien Sie bereit flr Diskussionen
und eventuelle Anderungen des Beschlussvorschlags.
Bleiben Sie flexibel und verhandeln Sie bei Bedarf, um
einen Konsens zu erreichen.

Nach der Genehmigung Ihres Konzepts durch die Gemeindever-
tretung folgt die Nachbereitung, in der Sie sicherstellen, dass der
Beschluss korrekt protokolliert und alle Bedingungen bertcksich-
tigt sind. Informieren Sie die relevanten Akteure Uber die Ergeb-
nisse und dokumentieren Sie alle wichtigen Informationen fur
eine transparente Nachverfolgung.

WERKZEUGKASTEN
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UMSETZUNG VON MASSNAHMEN — EIN AUSBLICK
Riesige Meilensteine sind erreicht: Das fertige und beschlosse-
ne Rad- und Nahmobilitatskonzept liegt nun auf dem Schreib-
tisch der Gemeinde und enthélt eine MaBnahmenliste mit Prio-
ritaten flir die kommenden Jahre. Doch wie kann die Umsetzung
beginnen? Dieses Kapitel bietet einen ersten Uberblick tiber die
nachsten Schritte.

Schritt 1: Finden Sie eine zusténdige Person in Ihrer
Verwaltung.

Damit MaBnahmen erfolgreich umgesetzt werden kdnnen, ist es
wichtig, dass die Zustandigkeit fur das Thema bei mindestens
einer Person in lhrer zustandigen Verwaltung festgehalten wird.
Das kann gerade in kleinen Verwaltungen eine Herausforderung
sein. Zentrale Akteure in der Gemeinde und Verwaltung sollten
das beschlossene Konzept aktiv unterstutzen und engagiert
umsetzen. Bereits wahrend der Konzepterstellung ist kontinuier-
liche Kommunikation und Vernetzung daher ein entscheidender
Erfolgsfaktor flr die langfristige Umsetzung der beschlossenen
MaBnahmen.

Schritt 2: Stellen Sie die Finanzierung sicher.

Die finanzielle Komponente sollten Sie bereits bei der Erarbeitung
Ihrer Ziele und MaBnahmen berucksichtigt haben, um realistische
Planungen zu gewahrleisten (das ,R" in SMART steht flr ,realis-
tisch”). Vielleicht ist es lhnen beim Beschluss des Konzeptes so-
gar gelungen, etwas Geld fur kleinere MaBnahmen im Haushalt
der Gemeinde einzustellen.

In vielen Fallen wird es jedoch nicht mdglich sein, die beschlos-
senen MaBnahmen allein aus der Gemeindekasse zu finanzieren.
Die Beantragung von Fordermitteln ist daher eine wichtige Finan-
zierungsoption. Beachten Sie jedoch, dass Férdermittel in der
Regel einen Eigenanteil erfordern, der je nach Programm und
Finanzausstattung haufig zwischen zehn und dreiBig Prozent
liegt. In Mecklenburg-Vorpommern bietet die AGFK MV eine
Férdermittelberatung fur Rad- und Nahmobilitat an.

Schritt 3: Suchen Sie Unterstiitzung und nutzen Sie
bestehende Netzwerke.

Nutzen Sie die Kontakte, die Sie wahrend des Erarbeitungspro-
zesses geknupft haben, und suchen Sie weiterhin Rat und Unter-
stutzung. Auch die Vernetzung und der Austausch mit Gleichge-
sinnten kann sehr hilfreich sein. Mitglieder der AGFK MV kdnnen
untereinander wertvolle Hilfe leisten.

Das Wichtigste ist: Treiben Sie die Entwicklungen weiter voran.
Sie haben mit lhrem selbst erarbeiteten Rad- und Nahmobilitats-
konzept eine Basis gelegt, die in den kommenden Jahren Schritt
fur Schritt umgesetzt werden kann. Kleine MaBnahmen im Pro-
jektplan (die Quick-Wins), kbnnen dabei helfen, die Motivation
hochzuhalten und erste Erfolge sichtbar zu machen.

Wir winschen viel Erfolg sowie die nétige Hartnackigkeit, Aus-
dauer und Entschlossenheit fur Phasen, in denen es sich mal
wieder etwas langer hinzieht.

Vielleicht motiviert Sie in solchen
Momenten folgendes Zitat mit
unbekannter Urheberschaft:

»Alle sagten: Das geht nicht.
Dann kamen welche,
die wussten das nicht,
und haben’s einfach gemacht.”

WERKZEUGKASTEN

39



TEIL 2 —
DIE WERKZEUGE:

Praktische
Hilfestellungen,
Methoden und

gute Beispiele

-

\\\\\\\\

AAAAAA




42

AGFK MV

CHECKLISTE AKTEURE

Identifizieren Sie relevante Akteure, die Interesse am Erar-
beitungsprozess haben und wertvollen Input leisten kénnen.
Informieren Sie diese Akteure liber den geplanten Prozess
der Konzeptentwicklung, damit sie sich aus eigener Initiative
beteiligen kdnnen oder bei Fragen der Arbeitsgruppe infor-
miert sind. Falls bestimmte Akteure in lhrer Gemeinde eine
besondere Rolle spielen, sollten diese ebenfalls einbezogen
werden.

LOKALE AKTEURE:

GEMEINDEVERTRETUNG:

Die Gemeindevertretung ist das entscheidende politische Gremi-
um fur die Umsetzung und Akzeptanz des Konzeptes. Zusatzlich
verflgt sie Uber Informationen zu den Finanzen und Rechten der
Gemeinde.

ORTLICHE LANDWIRTE:
Sie besitzen viele Flachen der Gemeinde und haben haufig ein
Interesse an den Wegen der Gemeinde und deren Zustand.

LOKALE VEREINE UND BEDEUTENDE ARBEITGEBER:

Sport- und Kulturvereine, Karnevalsvereine, die freiwillige Feuer-
wehr und groBe Arbeitgeber sind wichtige Akteure. Sie verbinden
viele Menschen in der Gemeinde und spielen oft eine zentrale
Rolle im sozialen Leben.

SCHULEN, KINDERGARTEN UND

OFFENTLICHE EINRICHTUNGEN:

Diese Einrichtungen haben ein starkes Interesse an sicheren oOrt-
lichen Verbindungswegen, damit Kinder und Jugendliche sicher
unterwegs sein konnen. Kinder und Jugendliche sind gleichzeitig
ein wichtiger Verbindungspunkt zu den erwachsenen Menschen
der Gemeinde.

MITGLIEDER VON BURGERINITIATIVEN UND VERBANDEN

(z. B. ADFC, VCD, NABU, BUND):

Diese Akteure haben oft wertvollen inhaltlichen Input und groB3es
Interesse am Thema. Sie kdnnen folglich eine groBe Stitze in der
Arbeitsgruppe sein, oder zur Klarung von spezifischen Problemen
beitragen.

WEITERE GEMEINDEMITGLIEDER:

Identifizieren Sie besonders engagierte Personen und laden
Sie diese zu Gesprachen ein. Berticksichtigen Sie verschie-
dene Gruppen wie Kinder und Jugendliche, dltere Menschen,
Familien, Menschen mit Behinderungen und Personen mit
Migrationshintergrund. Versuchen Sie alle mitzudenken.

REGIONALE AKTEURE:

AMT:

In Mecklenburg-Vorpommern verfugen viele politisch selbst-
standige Gemeinden nicht mehr Uber eine eigene Verwaltung.
Binden Sie das zustandige Amt friihzeitig in den Prozess ein.
Vielleicht gibt es dort Kenntnisse Uber ahnliche Projekte in be-
nachbarten Gemeinden. Eine enge und gute Zusammenarbeit
mit dem Amt ist entscheidend, da es fur die Planung, Abstim-
mung mit anderen Behdrden, Umsetzung und Genehmigung
Ihrer Vorhaben verantwortlich ist.

LANDKREIS:
Der Landkreis ist Baulasttrager bei KreisstraBen und die straBen-
verkehrsrechtliche Genehmigungsbehérde. AuBerdem gibt es

dort wahrscheinlich Gbergeordnete regionale Mobilitatskonzepte.

Die Einbeziehung dieser Ebene ist daher sehr wichtig.

PLANUNGS- ODER REGIONALVERBAND:

In manchen Regionen sind auch Planungs- oder Regionalver-
bande sehr aktive Akteure im Bereich Radverkehr. Hier gibt es
eventuell weitere relevante Planungen, die berucksichtigt wer-
den sollten.

WERKZEUGKASTEN
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77N LANDWIRTSCHAFTSAMTER, NATURSCHUTZ-,

S UND FORSTBEHORDEN:
Diese Behorden liefern essenzielle Informationen zu Landwirt-
schaft, Naturschutz, Waldschutzgebieten und landlichem Wege-
bau. Bei Planungen spielen sie oft eine entscheidende Rolle und
bringen wichtige Perspektiven ein.

77N ORTLICHE OPNV-ANBIETER:

v Sichere Wege zu Bushaltestellen oder Bahnhofen und sichere
Fahrradabstellplatze an OPNV-Haltepunkten sind entscheidend
fiir die kombinierte Nutzung von Fahrrad und OPNV. Eine gute
Kommunikation mit dem OPNV-Anbieter kann helfen, den Uber-
gang zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu erleichtern.

27N PARTEIEN:
N Gute politische Kontakte zu relevanten Parteien kbnnen in man-
chen Prozessen sehr hilfreich sein.

77N BAUAMT/STRASSENVERKEHRSBEHORDE:

N Bei der Umsetzung und Genehmigung von MaBnahmen werden
Sie um diese Behdrden nicht herumkommen. Die Umsetzung von
MaBnahmen ist allerdings Aufgabe der Verwaltungen.

Diese Checklisten sollten Sie wahrend des Erarbeitungsprozes-
ses lhres Rad- und Nahmobilitatskonzepts immer mal wieder
zur Hand nehmen, um abzugleichen, ob alle relevanten Akteure
schon oder noch eingebunden sind. Besonders die Liste der
lokalen Akteure ist fur Sie hilfreich bei ETAPPE | = SCHRITT 1:
SUCHEN SIE SICH MITSTREITENDE. Die Liste der regionalen Akteure
ist relevant fir das Recherchieren von Informationen wahrend
der Konzepterarbeitung und bei der spateren Umsetzung.

siehe Seite 12
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AGFK MV

Uberlegen Sie, welche Kompetenzen und Interessen die
Gruppenmitglieder haben, und verteilen Sie die Aufgaben
entsprechend. Es kdbnnen mehrere Personen an einer Auf-
gabe arbeiten und eine Person kann mehrere Rollen tber-
nehmen. In jedem Schritt des Prozesses gibt es verschie-
dene Aufgaben, die zugeordnet werden konnen. Wichtige
Zustandigkeiten sind:

MODERATION

Aufgaben: Tagesordnung zusammenstellen, durch einzelne
Tagesordnungspunkte moderieren, Diskussionen leiten und
auf Redeanteile achten, neue Terminfindung fur das nachste
Treffen anleiten, eventuell Festlegung der Moderation flr
nachstes Treffen

--+ kannvon Termin zu Termin wechseln

PROTOKOLLIERENDE PERSON

Aufgaben: Schreibt die besprochenen Inhalte des Treffens
mit, dokumentiert Diskussionsergebnisse und Aufgaben-
verteilungen

--+» kann von Treffen zu Treffen wechseln

PERSON, DIE DEN ZEITPLAN IM BLICK HAT

Aufgaben: Verantwortlich fUr die Erinnerung an den selbst
gesetzten Zeitplan, erinnert einzelne Gruppenmitglieder an
Fristen, Ansprechperson fur zeitliche Schwierigkeiten von
einzelnen Gruppenmitgliedern

--+» feste Zuteilung der Rolle

SCHRIFTFUHRENDE PERSON

Aufgaben: Verschriftlicht die Arbeitsergebnisse in der Struk-
tur fur das Rad- und Nahmobilitatskonzept, welche dem Werk-

zeugkasten angehangt ist.

--+» feste Zuteilung der Rolle

WERKZEUGKASTEN
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PRESSEVERTRETUNG UND OFFENTLICHKEITSARBEIT
Aufgaben: Informiert Medien Uber die Arbeit der Gruppe und ist
die Ansprechperson fiir Offentlichkeitsarbeit. Zu den Aufgaben
gehdrt auch das Schreiben von Pressemitteilungen und im dorf-
lichen Kontext das Bespielen von lokalen (ggf. selbst aufgebauten)
digitalen Kanalen, Webseiten oder das Verfassen von Texten flr
das Gemeindeblatt.

- -+ feste Zuteilung der Rolle

ANSPRECHPERSON FUR EXTERNE KONTAKTE

Aufgaben: Ist zustandig fir den Kontakt und die Organisation von
Treffen mit externen Beteiligten. Sie sollte gut erreichbar sein Uber
Mail und Telefon.

--+» feste Zuteilung der Rolle

KONTAKTPERSON GEMEINDEVERTRETUNG

Aufgaben: Ist gegenuber Mitgliedern der Gemeindevertretung,
dem Burgermeister oder der Blirgermeisterin als Kontaktperson
kommuniziert und wird bei Fragen und Gesprachsbedarf kontak-
tiert.

- -+ feste Zuteilung der Rolle
Diese Hilfestellung erleichtert Ihnen

ETAPPE | — SCHRITT 2:
VEREINBAREN SIE EIN ERSTES AUSTAUSCHTREFFEN

Diese Tagesordnung kann je nach Bedarf angepasst werden,
um spezifische Themen oder aktuelle Schwerpunkte zu beruck-
sichtigen. Es ist wichtig sicherzustellen, dass genltigend Zeit
fur Diskussionen und Entscheidungen eingeplant wird, um den
Austausch effektiv zu gestalten und Fortschritte im Rad- und
Nahmobilitatskonzept zu erreichen.

Datum: [Datum des Treffens] Ort: [Ort des Treffens] Uhrzeit: [Uhrzeit des Treffens]

1. CHECK-IN

--- BegruBung und Vorstellungsrunde

--- Festlegung des Protokollfuhrers/der Protokollfiihrerin

--- Klarung organisatorischer Details (z. B. Pausen, Verpflegung)
--- Muss zu Beginn etwas Dringendes besprochen werden?

2. AKTUELLER STAND DER ARBEITEN
--- Kurzer Uberblick tiber die bisherigen Fortschritte
--- Offene Punkte und Herausforderungen

3. DISKUSSION UND BEWERTUNG VON ZWISCHENERGEBNISSEN
--- Besprechung der bisherigen Ergebnisse und Entwirfe
--- Feedbackrunde und Klarung offener Fragen

4. PLANUNG UND FESTLEGUNG VON NACHSTEN SCHRITTEN

--- Festlegung von Aufgaben und Verantwortlichkeiten bis zum
nachsten Treffen

--- Terminierung der ndchsten Treffen /Abstimmung der Agenda

5. SONSTIGES

--- Kurze Mitteilungen und Informationen

--- Festlegung von Terminen fur externe Treffen oder
Veranstaltungen

6. CHECK-OUT

--- Zusammenfassung der wichtigsten Beschlisse und
Vereinbarungen

--- Verantwortlichkeiten flr die Umsetzung festhalten

--- Feedback zur Sitzung und Verbesserungsvorschlage
fur das nachste Treffen

--+ Diese Hilfestellung erleichtert Ihnen
ETAPPE | = SCHRITT 2:
VEREINBAREN SIE EIN ERSTES AUSTAUSCHTREFFEN

siehe Seite 12
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KARTE FUR PROBLEMSTELLEN UND IDEEN:

Erstellen Sie eine interaktive Karte im Internet oder hangen Sie
eine Karte im Gemeindehaus auf, die vor Ort, analog bearbeitet
werden kann. Wenn Sie beide Méglichkeiten schaffen, kdnnen
mehr Menschen darauf zugreifen. Die Gemeindemitglieder kdn-
nen in der Karte vorhandene Wegeverbindungen, Problemstellen
oder Netzlicken markieren und Ideen fur neue MaBnahmen hin-
terlassen. Die Karte sollte Uber einen langeren Zeitraum zugang-
lich sein und die Moglichkeit sich einzubringen gut kommuniziert
werden.

UMFRAGEN:

Eine Alternative zur Karte ist das Versenden einer Umfrage, in
der nach Problemstellen, Netzliucken, Hinweisen und Ideen ge-
fragt wird. Zudem kann auch die Bereitschaft abgefragt werden,
das Fahrrad zu nutzen oder zu FuB zu gehen, sofern sichere
Wege vorhanden sind. Die Ergebnisse dieser Umfrage kdnnen
in der Argumentation fur den Ausbau der Rad- und FuBwege-
infrastruktur verwendet werden. Eine BEISPIELUMFRAGE finden
Sie auf den folgenden Seiten als Hilfestellung.

OFFENE DISKUSSIONSRUNDEN ODER WORKSHOPS:
Organisieren Sie Beteiligungsformate, in denen Sie lhren Arbeits-
stand zur Diskussion stellen, Fragen beantworten und nach wei-
teren Ideen fragen kdnnen. Solche Formate sollten gut vorbe-
reitet werden, um einen konstruktiven Dialog und Austausch zu
ermdglichen. Laden Sie dazu gezielt Personen ein oder ermog-
lichen Sie eine Anmeldung. Externe Unterstitzung, beispielswei-
se von der AGFK MV oder durch erfahrene Moderatoren, kann
dabei hilfreich sein. Insbesondere fur Themen wie die Bestands-
analyse (siehe Etappe 3) kdnnen Workshops wertvolle Ergebnisse
liefern.

PERSONLICHER AUSTAUSCH:

Grundsatzlich ist im lokalen doérflichen Kontext der persdnliche
Austausch vor Ort wichtig. Uberlegen Sie sich — abseits von Work-
shops —andere lockere Formate, wie einen Kaffeestand auf dem
Dorffest, eine Radtour oder einen Dorfspaziergang, bei denen Sie
mit lhren Mitmenschen vor Ort ins Gesprach kommen, um ver-
schiedene Einschatzungen der Menschen in der Gemeinde mit
aufzunehmen.

49
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KONTAKTMOGLICHKEITEN:
Egal auf welche Weise eine aktive Partizipation eingeleitet wer-
den soll, in jedem Fall sollte die Méglichkeit bestehen flr Ge-
meindemitglieder sich bei lhrer Gruppe zu melden und Hinweise
oder Kritik, aber auch ldeen weiterzugeben. Richten Sie eine Mail-
adresse ein, nutzen Sie Chatgruppen und geben Sie eine Telefon-
nummer an.

WERKZEUGKASTEN —>
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TEILNAHME AM STADTRADELN: 51
Das STADTRADELN ist die deutschlandweit groBte Kampagne
zum Radfahren. Drei Wochen lang treten verschiedene Teams
innerhalb einer Kommune im spielerischen Wettbewerb in die
Pedale. In Mecklenburg-Vorpommern und vielen anderen Bun-
deslandern Ubernimmt das Land in der Regel die kommunalen
Anmeldegebiihren. Uber die STADTRADELN-App kénnen lokale
Daten zu Problemstellen gesammelt und gemeldet werden. Vor
allem ist das STADTRADELN aber eine sehr gute Mdglichkeit,

die Mitmenschen in lhrer Gemeinde zum Radfahren zu motivie-
ren. Organisieren Sie z. B. einen Rad-Aktions-Tag, an dem Sie
Ihre Gemeinde per Rad erkunden. Wenn Sie die Radtour als De-
monstration anmelden, werden Sie wahrscheinlich sogar von
der Polizei unterstitzt und begleitet, was der Sicherheit dient und
z. B. Kindern das Mitfahren erleichtert. Die AGFK MV organisiert
einmal jahrlich ein Austauschtreffen fur die lokalen Koordinieren-
den. Auf folgender Webseite finden Sie alle Informationen zum

STADTRADELN: https://www.stadtradeln.de/darum-geht-es

R —

--+ Die Beteiligungsmethoden
und -formate sind hilfreich bei
siehe Seite 15 ETAPPE |l = SCHRITT 4:
BETEILIGEN SIE DIE OFFENTLICHKEIT
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BEISPIELUMFRAGE

Die folgenden Fragen kénnen Sie fur eine Umfrage in lhrer
Gemeinde nutzen. Passen Sie diese gerne an lhren lokalen
Kontext an. Geben Sie den Gemeindemitgliedern auch die
Mdéglichkeit fir freie Antworten und fugen Sie eventuell eine
Karte hinzu.

1. Wie oft nutzen Sie das Fahrrad als Verkehrsmittel in lhrer
Gemeinde?

Taglich

Mehrmals pro Woche

Einmal pro Woche

Seltener als einmal pro Woche
Gar nicht

®oo0 oo

2. Wie oft gehen Sie zu FuB in lhrer Gemeinde?
(z. B. fur Besorgungen, Spaziergange, Weg zur Arbeit/Schule/Kita)

Taglich

Mehrmals pro Woche

Einmal pro Woche

Seltener als einmal pro Woche
Gar nicht

®oo oo

3. Welche Faktoren beeinflussen lhre Entscheidung,
das Fahrrad zu nutzen? (Mehrfachnennungen méglich)

Gute Radwege und Fahrradinfrastruktur

Sicherheit im StraBenverkehr

Schnelligkeit: kurze Entfernungen zu Zielen in der Gemeinde
Verfugbarkeit von Fahrradabstellplatzen

Gesundheitliche Grinde

Sonstige (bitte angeben)

S0 Q0 Do

4. Welche Faktoren beeinflussen lhre Entscheidung, zu FuB3 zu
gehen? (Mehrfachnennungen méglich)

a. Sichere und gut beleuchtete Gehwege
Geringe Entfernungen zu Zielen in der Gemeinde
a. Attraktive und angenehme FuBwege
(z. B. mit Baumen, Sitzgelegenheiten)
d. Verkehrssicherheit und geringe Verkehrsbelastung
e. Gesundheitliche Grunde
f. Sonstige (bitte angeben)

o

5. Welche Probleme sehen Sie bei den bestehenden Rad- und
FuBwegen in lhrer Gemeinde? (Mehrfachnennungen méglich)

a. Mangelnde Instandhaltung, Schlaglécher,
fehlender Grunschnitt

Fehlende Beleuchtung

Unubersichtliche Kreuzungen und Einmindungen
Konflikte zwischen Radfahrenden und FuBgangern
Konflikte mit motorisiertem Verkehr

(z. B. hohe Geschwindigkeiten)

Zu schmale Geh- und Radwege

Fehlende Geh- und Radwege, viele Licken im Netz
Barrieren fur Menschen mit Behinderungen
Sonstige (bitte angeben)

® Q000

— Q™

6. Welche MaBnahmen wiirden Sie vorschlagen, um die Situation
fur den Radverkehr und die Nahmobilitat in Ihrer Gemeinde zu
verbessern? (Mehrfachnennungen méglich)

Ausbau/Verbesserung der flir das Rad geeigneten Wege
Bessere Beschilderung fur Radfahrende und FuBverkehr
Mehr Fahrradabstellplatze

Schulungen fur sicheres Radfahren und ZufuBgehen

im StraBenverkehr

e. Mehr Sitzgelegenheiten/Ruhezonen entlang der Gehwege
f. Verbreiterung und Barrierefreiheit der Gehwege

g. Mehr Querungshilfen (Zebrastreifen, Mittelinseln)

h. Sonstige (bitte angeben)

o ooco

7. An welchen Stellen halten Sie eine Verbesserung der Rad-
und FuBverkehrsinfrastruktur fir besonders wichtig?

8. Welche Problem- und Gefahrenstellen finden Sie besonders
gefahrlich?

9. Welche Vorschlage fur moégliche neue Infrastruktur haben Sie?

10. Welche weiteren Wiinsche oder Anregungen haben Sie in Be-
zug auf den Radverkehr und die Nahmobilitat in Ihrer Gemeinde?

--+ Diese Umfrage kdnnen Sie fur
eine Beteiligung nutzen, beispielsweise in
ETAPPE |l — SCHRITT 4: siehe Seite 15
BETEILIGEN SIE DIE OFFENTLICHKEIT
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siehe Seite 17
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Bei einer Recherche zu schon bestehenden Planungen und Kon-
zepten, die sich auf die Nahmobilitat in Inrer Gemeinde oder lhrem
Planungsraum beziehen, kénnen Sie sich an folgender Liste
orientieren. Achtung: Die Liste ist nicht abschlieBend. Zudem
werden manche Plane und Konzepte regional unterschiedlich
benannt.

--- Radverkehrsnetze und -konzepte des Bundeslandes oder

der Region

--- FuBverkehrsnetze der Region (z. B. Regionale Wanderwege

und Fernwanderwege)

--- Informationen Uber verloren gegangene, historische

dorfliche Verbindungswege (z. B. Uber Flurkarten, Liegen-
schaftskataster oder tber das Geoportal MV, hier unter
topographische Karten die historische topographische
Karte um 1900 auswahlen)

--- Mobilitats- bzw. Verkehrskonzepte auf Landkreis-, Amter-
oder Gemeindeebene

--- Landesnahverkehrsplane (Verkniipfung mit OPNV)

--- Touristische (Wege-)Konzepte - regional und Gberregional

--- Klimaschutzkonzepte

--- Schulwegkonzepte

--- Integrierte Verkehrskonzepte oder stadtebauliche
Entwicklungskonzepte (benachbarter Stadte)

--» Diese Liste hilft Ihnen bei
ETAPPE |l = SCHRITT 2:
TRETEN SIE MIT IHREN VERWALTUNGEN IN KONTAKT
und bei
ETAPPE Ill = SCHRITT 1:
STARTEN SIE MIT EINER RECHERCHE

S _—_—-

Die Kartenabfrage ist eine bewahrte Moderationsmethode, die sich
hervorragend eignet, um strukturiert Beitrage der Teilnehmenden
zu sammeln und diese anschlieBend systematisch zu ordnen.

Bendtigtes Material:
--- Moderationswande oder alternativ freie Wandflache
--- groBe Papierbdgen
--- Moderationskarten in verschiedenen Farben
oder groBe Klebezettel
--- Flipchart-Marker
--- Markierpunkte

Ablauf:

--- EINFUHRUNG DER FRAGESTELLUNGEN: Diese werden als
Uberschriften an die Moderationswand geheftet.

--- GRUPPENEINTEILUNG: Die Teilnehmenden werden je nach
GroéBe der Gesamtgruppe in Kleingruppen von 3-5
Personen eingeteilt.

--- DISKUSSION: Die Kleingruppen diskutieren die Frage-
stellungen innerhalb einer vorab festgelegten Zeitdauer
und schreiben ihre Beitrage auf Moderationskarten.

--- PRASENTATION: Nach Ablauf der Zeit stellen die Gruppen
ihre Beitrage vor und heften die Karten an die Pinnwand.

--- SYSTEMATISIERUNG: AnschlieBend werden die Beitrage
gemeinsam systematisiert. Karten mit dhnlichen Inhalten
werden z. B. untereinander, solche zu unterschiedlichen
Aspekten nebeneinander angeordnet.

--- CLUSTERBILDUNG: Die sogenannten ,Cluster” werden
benannt und von den Teilnehmenden nach Wichtigkeit
bewertet.

--- BEWERTUNG: Jeder Teilnehmende vergibt 2 oder 3 Klebe-
punkte fur die Ziele, die ihm oder ihr am wichtigsten
erscheinen.

Zu beachten:

--- Die Fragestellungen sollten kurz und anregend formuliert sein.

--- Die Karten miUssen gut lesbar sein (EIN Beitrag pro Karte
in Stichworten, Druckbuchstaben statt Schreibschrift).

--- Durch eine Begrenzung der Karten (,Je Gruppe nur 5 Karten”)
kann von Beginn an eine Fokussierung auf die wichtigsten
Beitrage erreicht werden.

--- Es sollte ausreichend Arbeitszeit eingeraumt werden.

--- Eine Diskussion uber die Beitrage findet im Plenum erst
statt, wenn alle Beitrdge angeheftet sind.
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Folgende Leitfragen sind denkbar:

ZIELE:
Was wollen Sie mit dem Rad- und Nahmobilitats-
konzept erreichen und wie soll sich im Jahr 2030
die Mobilitat in lnrer Kommune verbessert haben?”

DEFIZITE:
Wo haben Sie aktuell Probleme? Wo sehen Sie
Herausforderungen in der Zukunft?”

ERFOLGE:
.Was haben Sie schon erfolgreich geschafft?
Was lauft gut?”

e e e T "

--» Diese Methode hilft Ihnen bei
ETAPPE lll = SCHRITT 2:
FORMULIEREN SIE SMARTE ZIELE

siehe Seite 18

AGFK MV

Sie finden im Folgenden einige Beispiele SMARTer-Ziele fiir den
Rad- und FuBverkehrsbereich.

e — ===

==

Ausbau des Radwegenetzes:

Bis Ende 2027 (T) sollen zusatzliche 2 Kilometer an sicheren
und gut ausgebauten Radwegen in der Kommune geschaffen
werden, um die Vernetzung zu Nachbarorten fur Radfahrende
zu verbessern (S, M).

Férderung der Offentlichkeit fiir Fahrradfahren:

Jedes Jahr ab 2025 (T) sollen mindestens zwei Veranstal-
tungen (M), wie z. B. Radtouren geplant und beworben wer-
den, um das Radfahren in der Kommune sichtbar zu machen
(S, A R).

Verbindung zu Bahnhdofen:

Bis Ende 2026 (T) sollen zu den Nachbarbahnhéfen A und B
ausgeschilderte Radrouten ausgewiesen und gekennzeichnet
werden (M), um den nachhaltigen Verkehrsanschluss an die
Bahn zu ermdéglichen (A, R).

Teilnahme Stadtradeln:

Ab dem Jahr 2025 (T) wird die Gemeinde am jahrlichen Stadt-
radeln teilnehmen und dabei auch das Schulradeln férdern und
bewerben (M, S), um zur Nutzung des Fahrrads auch fiir Pendel-
wege anzuregen (A, R).

Verbesserung der Gehwegsicherheit:

Bis Ende 2026 (T) werden entlang der Hauptschulwege in der
Gemeinde 10 neue StraBenlaternen und 2 FuBgangeruber-
wege installiert (M), um die Sicherheit der Kinder zu erhéhen
(S, A). Die Finanzierung erfolgt durch kommunale Mittel und
Férdergelder (R).
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siehe Seite 18

AGFK MV

Barrierefreiheit der Gehwege:

Bis Ende 2025 (T) werden an 5 Knotenpunkten die Bordsteine
abgesenkt und taktile Leitsysteme installiert (M), um die Barriere-
freiheit fur Menschen mit Behinderungen und altere Menschen
zu verbessern (S, A). Dies geschieht in Zusammenarbeit mit der
ortlichen Behindertenbeauftragten und wird durch vorhandene
Haushaltsmittel finanziert (R).

N TIPP:
’ Eine SMARTe Ziele-Tabelle zum Ausdrucken
und Ausfullen finden Sie unter:

www.agfk-mv.de/werkzeugkasten

--+ Diese Beispiele konnen eine
Inspirationsquelle sein fur
ETAPPE |l = SCHRITT 2:
FORMULIEREN SIE SMARTE ZIELE

ERARBEITUNG EINES NETZPLANS
(ANALOG ODER DIGITAL)

ANALOGE ERARBEITUNG

Far die analoge Erarbeitung des Netzplans bendtigen Sie eine
Karte oder ein groB ausgedrucktes Luftbild der Gemeinde und
der umliegenden Orte. Die Karte kann entweder auf den Tisch
gelegt und mit Stiften beschrieben, oder an einer Pinnwand be-
festigt und mit ReiBzwecken markiert werden. Es sollten ver-
schiedenfarbige Stifte genutzt und eine Legende angefertigt
werden (siehe Beispiellegende in ETAPPE |l = SCHRITT 3).

DIGITALE ERARBEITUNG

Far die digitale Erarbeitung wird die U-Map als Grundlage ver-
wendet. Diese basiert auf der Karte OpenStreetMap. Sie kénnen
die interaktive Karte im Internet aufrufen und direkt im Browser
bearbeiten. Wahrend einer Arbeitsgruppensitzung konnen ent-
weder alle Teilnehmenden an ihren eigenen Laptops arbeiten
oder Sie schlieBen einen Beamer an, um gemeinsam auf die
Karte zu schauen und zu diskutieren. In beiden Fallen ist eine
Person dafur verantwortlich, die Karte zu erstellen.

H@
NS
Par

Mit uMap kannst du Karten mit
penStreetMap-Ebenen in einer Minute

Openst + Fiige POIs hinzu; Marker, Linien, Flichen,..
erstellen und in deine Seite einbinden.

o Verwalte Farben und lcons der POIS
+ Verwalte Karteneinstellungen: eine Ubersichiskarte anzeigen, den Nutzer beim
Seitenaulruf lokalisieren, .
J Stapelverarbeitung beim Importieren von geotachnischen Daten (geojson, apx,
kml, osm...}
+ Wahle gie Lizenz deiner Daten,
+ Teile und binde deine Karte gin

Einloggen / Anmelden {ber Hilfe

©

 Wahle die Ebenen deiner Karte Und es ist Open Sourcel

Erstelle eine Karte

siehe Seite 21
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2. Lernen Sie die Funktionen kennen, die auf dem Bild
beschrieben sind.

@ Unbenannte Karte *

K
5 R -
/ L--,

iy it i
Mecklenburger \  fEoamgaten / d E O T s ars
== "Bucht e : » Y ik

o —Benennen Sie die Karte passend zu lhrer Arbeitsgruppe

9 —Speichern Sie die Karte. Denken Sie daran, die Karte auch
wahrend der Bearbeitung regelmaBig zu speichern
(KEINE automatische Speicherung!).

e —Unter dem Schloss finden Sie einen Bearbeitungslink.
Schicken Sie diesen an lhre Arbeitsgruppe weiter.

0 —Passen Sie den Hintergrund an. Die normale OSM-Karte,
welche sich zu Beginn 6ffnet, ist am besten geeignet.
Dennoch kann die Cyclo-OSM-Karte zum Beispiel einen
Uberblick tiber regionale Radwege bieten.

6 — Probieren Sie aus, Punkte, Linien und Flachen zu zeichnen.
Sie beenden eine Linie oder eine Flache, wenn Sie zweimal
auf den letzten Punkt klicken. Schauen Sie sich das Fenster
mit den Formeigenschaften an und probieren Sie aus, Farben
und Deckkraft zu verandern. Léschen Sie ihre Versuche
spater.

AGFK MV

@ —In der Ebenen-Verwaltung kénnen Sie verschiedene Ebenen
kategorisieren, sowie an- und ausschalten. Dadurch konnen
mehr Dinge gespeichert sein, als gerade zu sehen sind.

" TIPP:

h Eine gestrichelte Linie erhalten Sie, wenn
Sie unter erweiterte Formeigenschaften
unter Linienart ,,10,12" eingeben.

3. Wege kategorisieren

Legen Sie fur jede Legendenkategorie eine Ebene an. Dort
bestimmen Sie, welche Farben und Starken die Linien haben,
welche Icons als Punkte verwendet werden sollen und welche
Falifarbe eine Flache bekommen soll, etc.

Probieren Sie dies am Anfang einmal aus. Nachdem Sie eine neue
Linie erstellt haben, wie z. B. eine Hauptverbindung, kbnnen Sie
sie der entsprechenden Ebene zuordnen. In der Ebenen-Verwal-
tung kédnnen Sie die Eigenschaften der Ebenen bearbeiten, wo-
durch sich alle enthaltenen Wege entsprechend dndern. Uber das
Auge neben jeder Ebene kénnen Sie die einzelnen Ebenen ein-
und ausblenden.

@ Unbenannte Karte *

_r,._
/
‘

n e de Kiel bR o SN LI oy ik rnv

- — = - -

Mecklenbu rger \
“="Bucht
Rev

Neunupnin,

- - — - T RIS o e e e o o A 11k G (A s |
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62 Sobald Sie sich mit den Bearbeitungsmdglichkeiten vertraut ge- =t -~ T A S A 63
macht haben, kénnen Sie Inre Ubungen I6schen oder eine neue | E |
Karte erstellen, um mit der Entwicklung des eigentlichen Netz- I\
siehe Seite 16 plans zu beginnen. Folgen Sie den Schritten in TEiL 1, ETAPPE |1, |LL]
Sollten noch weitere Fragen zur U-Map offen sein, finden Sie | (b |
hier weitere Informationen: | <{|
https://wiki.openstreetmap.org/wiki/DE:UMap/Anleitung

Speichern der Daten und Verwendung in anderen E

GIS-Programmen: £

£

. £

Wenn Sie die Daten der U-Map langfristig speichern méchten, NN .

gehen Sie zu den Einstellungen und klicken Sie auf das Zahn- N RN E

rad-Symbol fiir ,Erweiterte Aktionen”. Wahlen Sie dort ,Teilen TR [

und Herunterladen” aus. Klicken Sie dann auf ,GPX-Format NN

herunterladen” und speichern Sie lhre Daten in einem Ordner. N j§

Sie kdnnen diese nun in Zukunft in eine neue U-Map importieren, %

oder in einem GIS-Programm (Geographical Information System), o)

wie z. B. QGIS 6ffnen und bearbeiten.

--» Diese Anleitung unterstitzt Sie bei
siehe Seite 21 ETAPPE lll = SCHRITT 3:
ERARBEITEN SIE EINEN NETZPLAN

Breite (m) Fahrradeignung Beleuchtung Oberflédchenart

- e e e o m mm o Em mm o mm mm mm mm o mm mp m Em Em o Em e Em Em mm M mm e mm mm e Em mm E e m mm mm m E M mm mm e e e Em mm M em e e e Mm m Em e e mm mm m m e e e e e e e e e e e e e e o e e

A

VRN S
1 ] b
N_ 7
Der Erhebungsbogen der AGFK dient dazu, systematisch Eigen-
schaften der Wege des Netzplans zu erfassen. E
PR RN N
’ \ A4 N S
1 \ LL Seo N
! ! C s . A AP
b K Drucken Sie die néachsten Seiten b S
ARSI mehrfach aus. c
()
o o
_8 <
N (]
P . @ 9
’ \ [@)) ;
1 \ C
1 1 -]
{ 1 [ C
\ 1 Q0 = [
\ / (] [0)) E
\ ’ i - (] [e]
\\ /, S ; Z
Se_-- L A S N I I I P R 7/ N - 7/
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www.
mapillary.com

siehe Seite 26

AGFK MV

Mapillary ist ein weltweites Projekt, das darauf abzielt, Daten
von StraBen und Wegen zu sammeln und in einer Karte zu ver-

offentlichen.

Jede Person kann mit eigenem Account dazu beitragen, be-
stehende Liucken zu schlieBen. Mit der Mapillary-App kdnnen
Sie Fotos machen und hochladen, wéhrend Sie unterwegs sind.
Diese Bilder stehen frei zur Verfugung und kénnen von lhnen
nach der Erhebung fir Ihre Analyse der Rad- und FuBwege
genutzt werden. Durch die Nutzung von Mapillary sind lhre
Fotos direkt georeferenziert, Sie ersparen sich also die nach-
tragliche handische Zuordnung. Weitere Informationen zur
Nutzung der App finden Sie auf der WEBSEITE VON MAPILLARY.
Dort kdnnen Sie sich auch die Karte schon anschauen, bevor
Sie die App herunterladen.

Schritt 1: Laden Sie die App Mapillary auf Ihr Smartphone
und erstellen Sie sich einen Account, um diese Art der Foto-
dokumentation zu nutzen.

Schritt 2: Machen Sie sich mit der App vertraut.
Klicken Sie die verschiedenen Symbole an und finden Sie den
.Capture"” Button. Erlauben Sie den Zugriff auf Ihre Kamera. Nun

kdnnen Sie, wahrend Sie auf Aufnahme klicken und sich bewegen,

Fotos des Weges machen. Unter Upload kénnen Sie die Fotos
hochladen und sich spater im Internet anschauen.

Schritt 3: Starten Sie eine Ubungserhebung
fur einen Weg lhrer Wahl und laden Sie die Fotos hoch.

Hier kbnnen Sie die Onlinekarte sehen:
https://www.mapillary.com/app/

Dieses Werkzeug kann lhnen behilflich
sein bei

ETAPPE Il = SCHRITT 4:
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1a
1b
1c

2a

1
1
1
I
1
1
I
|
I
1
1
I
1
''26
I
1
1
1
1
I
1
|

S

S

Breite (m) Fahrradeignung

3,5

3,5

3,5

2,5

2

2

Beleuchtung Oberfléchenart

nein

nein

nein

ja

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Betonplatten

Asphalt

Schotter

I' Weg Nr.  Wege Art Oberflachenqualitdt Kommentar

gut

mittel

gut

gut

exzellent

schlecht

schmale StraBe in den Feldern,
ohne Rad- oder FuBweg

Es gibt einige Risse und Schlaglécher
auf dem Weg.

StraBe entlang eines Flusses —
mit schéner Aussicht

Untergrund sehr glatt ohne Risse,
neuer Asphalt

sehr hubbelig, viele Aste und Natur,

\
1
1
1
1
1
|
1
1
1
1
1
Weg entlang einer LandstraBe, laut 1
[}
1
I
1
1
I
bisschen sandig :
1

1

]

Dieses Beispiel kann ein Ergebnis
sein aus

ETAPPE lll = SCHRITT 4:
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siehe Seite 26
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7 Pttelkon
] ot
gy ¥led

Hilseburg

Harst

LEGENDE
.. Guter Wegzustand
Punktuelle Problemstelle
Streckenhafte Problemstelle
Netzllcke

Quell- / Zielorte

--» So kdnnte die Karte aussehen
nach Abschluss von
ETAPPE |l — SCHRITT 4:
ANALYSIEREN SIE DEN BESTAND

Bakervdor!
Slediung

Schnell umsetzbare MaBnahmen erhéhen die Wahrnehmung

in der Bevdlkerung und zeigen: Hier tut sich was. Wahrend gro6-
Bere Projekte im Hintergrund vorbereitet werden — was von der
Planung bis zur Umsetzung mehrere Jahre dauern kann - kén-
nen bereits durch kleine Verbesserungen Fortschritte erzielt
werden. Einen guten Uberblick (iber schnell(er) umsetzbare
MaBnahmen finden Sie in den folgenden Leitféaden:

--% MASSNAHMENKATALOG DES REGIONALEN
PLANUNGSVERBAND WESTMECKLENBURG
mit Musterlésungen und Ausbaustandards

--» KOSTENEFFIZIENTE MASSNAHMEN

ZUR FORDERUNG DES RADVERKEHRS
S in Gemeinden des 6sterreichischen
Bundesministeriums fur Verkehr,
Innovation und Technologie

--% LEITFADEN SOFORTMASSNAHMEN
DER AGFS NRW

Hier finden Sie einige Ideen kurz zusammengefasst und grob
unterteilt in die zwei Gruppen: Infrastruktur und Kommunika-
tion/Offentlichkeitsarbeit. Weitere Ausfilhrungen zu einigen
dieser Themen finden Sie u. a. bei unserer Partnerorganisation
RAD.SH aus Schleswig-Holstein (RAD.SH INFOSHEETS — RAD.SH).
Einige Quick-Win-MaBnahmen sind im Folgenden aufgelistet:

www.
region-
westmecklen
burg.de/
Themen/
Radverkehr/
MaBnahmen
ableitung-
in-den-SUR-/

www.
bmk.gv.at/
themen/
mobilitaet/
fuss_radverkehr/
publikationen/
foerderung_
radverkehr.ntml

https://
campus.
agfs.nrw/
goto_agfsnrw_
file_2866_
download.html

https://
rad.sh/
infosheets/
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Ausbessern von Schlagléchern und kleinen Netzllicken
RegelmaBige Durchfluhrung von Rickschnitt-/Maharbeiten
in der Wegeunterhaltung

Verkehrsberuhigung durch Aufpflasterungen, Mittelinseln
oder Zebrastreifen

Schaffung von Sitz- und Verweilmdglichkeiten

Reduktion von Barrieren, die den Radverkehr oder die
Mobilitdt von Menschen im Rollstuhl oder mit Kinderwagen,
etc. einschranken

(Bordsteine absenken oder Poller und Umlaufsperren
entfernen, genannt ,Drangelgitter”)

Beraumung der Hauptrouten bei Schnee und Eis
(Winterdienst)

Errichtung zusatzlicher Radabstellanlagen (ggf. Gberdacht)
an viel frequentierten Orten wie Schulen, Bushaltestellen,
Bahnhoéfen, Ausflugszielen, Vereinsheimen, Supermarkten
bzw. Dorfladen

Markierung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf

den StraBBen

Piktogrammkette auf den StraBen

(Hinweise auf Radfahrende und Radwege)

Farbliche Kennzeichnung von Radwegen

(mehr visuelle Unterstltzung)

E-Bike Lademoglichkeiten

(z. B. an Radabstellanlagen)

Einrichtung eines einheitlichen Beschilderungs-

und Leitsystems

Einrichtung von Umschlagspunkten zwischen
Verkehrsmitteln z. B. Fahrrad auf Bus/Zug oder
andersrum

(Kennzeichnung der Radabstellanlagen, gute
Beschilderung, etc.)

Ausprobieren von Pop-Up-Infrastruktur

(zu errichten wie Baustelleneinrichtungen)

Einrichtung von Rad-Servicestationen/
Reparaturstationen

Einrichtung eines Fahrradverleihs

(z. B. Lastenrader)

Parklets oder Fahrradplattformen

(z. B. FIETSVLONDERS) auf PKW-Stellplatzen

Kommunikation/Offentlichkeitsarbeit:

Teilnahme am STADTRADELN (www.stadtradeln.de)
Organisation von gemeinsamen Fahrradaktionstagen
Installation von Geschwindigkeitsmesstafeln fur Autos
Partizipation, Umfragen und Ideen der Bevolkerung sammeln
Organisieren eines ,Fahrradbusses”

(Kinder schlieBen sich zusammen um gemeinsam als
Verband Uber mehrere Stationen mit dem Rad zur Schule
zu fahren —ggf. von Eltern begleitet)

Aufbau von digitalen Informationskanalen

(z. B. Uber einen Messenger-Dienst, soziale Medien,
Webseite)

RegelmaBige Berichte zu Neuigkeiten in den 6rtlichen
Medien

Durchfliihrung von Fahrrad-Checks/Reparaturwerkstatt/
Beleuchtungs-Aktionen

--+ Diese Beispiele kdnnen lhnen helfen bei
ETAPPE lll = SCHRITT 5:
ERARBEITEN SIE MASSNAHMEN

siehe Seite 31
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Fir jede MaBnahme im Rad- und Nahmobilitdtskonzept sollte
ein Steckbrief erstellt werden. Dieser kann folgendermaBen
aussehen:

MaBnahmen-Steckbrief

Aligemeine Angaben: Sichere Querung der Schénwalder LandstraBe

ORT

Greifswald, Verbindung zwischen Schénwalder LandstraBe und An den Backerwiesen

KOSTEN

ca. 20.000 € - 30.000 € (Bedarfsampel); ca. 3.000 € (Markierungsarbeiten, Bordsteinabsenkung)
ZEITPUNKT

mittelfristig (Bedarfsampel); kurzfristig (Markierungsarbeiten, Bordsteinabsenkung)

Kartenausschnitt: Luftbild:

:
Problemlage und Relevanz:

Die Schonwalder LandstraBe ist eine stark von motorisiertem Verkehr befahrene UmgehungsstraBe.
Entlang der nordlichen Fahrbahn flhrt ein Zwei-Richtungs-Radweg sowie ein FuBweg. Auf Hohe des
Greifswalder Festspielplatzes fiihrt eine Verbindung fiir den Rad- und FuBverkehr nach Studen. Um die
Verbindung zu erreichen, muss die Schonwalder LandstraBe gequert werden. Der Rad- und FuBweg
zwischen Schonwalder LandstraBe und An den Backerwiesen liegt auf der Strecke, die von den um-
liegenden Dorfern Weitenhagen, Potthagen und Helmshagen ins Stadtzentrum fiihrt. Der Weg wird
auch als Schulweg zu den Schulen in der Obstbausiedlung genutzt.

zwei breite Fahrstreifen (je 3,50 m). Auf 150 m um die Querungsstelle ist Tempo 30 angeordnet, es wird
mit Verkehrszeichen 136-20 auf Kinder hingewiesen.

Die Querungsstelle liegt in einer Kurve. Besonders fir Kinder sind die Entfernungen und Geschwindig-
keiten schwer abzuschatzen. Zudem ist eine zligige Querung nicht moglich, da der Bordstein nur auf der
nordlichen Fahrbahnseite abgesenkt ist und zuséatzlich auf der stdlichen Seite Drangelgitter installiert
wurden, um eine Befahrung durch den motorisierten Verkehr zu verhindern.

RELEVANZ

Eine Bedarfsampel tragt wesentlich zur Verkehrssicherheit an dieser Stelle bei. Der Verkehr wird da-
durch eindeutig geregelt. Da die nachsten Lichtsignalanlagen sich in 240 m (Hans-Beimler-StraBe) bzw.
in 260 m Entfernung befinden (Am Gorzberg), ist durch die Einrichtung der Bedarfsampel kein Riickstau
zu erwarten, zumal die Ampelphase nur kurz ist und in unregelméaBigen zeitlichen Abstanden aktiviert
wird. Durch eine gesicherte Querung der Schonwalder LandstraBe wird die Verbindung zwischen den
umliegenden Dorfern und dem Greifswalder Stadtzentrum um einiges sicherer. Dies tragt maBgeblich
zur Akzeptanz der Strecke bei und fiihrt zu mehr Rad- und FuBverkehr.

MaBnahmenbeschreibung:

Die Einrichtung einer Bedarfsampel fiir den FuB- und Radverkehr sollte als MaBnahme priorisiert wer-
den. Sie dient der klaren Verkehrsregelung und erhéht die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden.

Als erste SofortmaBnahme muss der stdliche Bordstein abgesenkt werden. Zusatzlich sollte der Hin-
weis auf die reduzierte Geschwindigkeit auch als Bodenmarkierung aufgebracht werden.

Bild: Musterlésung (Zeichnung):

HIER EINFUGEN
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--» So konnte einer von vielen
MaBnahmensteckbriefen

aussehen — wichtig in

siehe Seite 31 ETAPPE Ill = SCHRITT 5:

ERARBEITEN SIE MASSNAHMEN
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TEIL 3 -

DAS RAD- UND
NAHMOBILITATS-
KONZEPT:

Die Standard-
Konzeptvorlage
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Der dritte Teil des Werkzeugkastens umfasst die standardisierte
Vorlage fur das ,Rad- und Nahmobilitatskonzept” und dient als
Grundstruktur fur Ihr fertiges Konzept. In diesem Teil werden
die erarbeiteten Ergebnisse eingetragen. Das Dokument enthalt
Aufgabenanweisungen, die die Erstellung des Konzepts erleich-
tern sollen. Wenn einzelne Unterkapitel fiir Ihren Kontext nicht
passen, dann ist das kein Problem.

" TIPP:

h Sie kdnnen sich die standardisierte
Konzeptvorlage auf unserer Webseite
unter www.agfk-mv.de/werkzeugkasten
als Word-Dokument zum Bearbeiten
herunterladen. Hier finden Sie auch eine
digitale Assistenz, die beim Erstellen der
Texte unterstltzen kann.

Geben Sie einen kurzen Uberblick tiber lhre Gemeinde und die
Umgebung (den Planungsraum), flir welche Sie ein Rad- und
Nahmobilitatskonzept erstellen mdchten.

Benennen Sie die besonderen Problemlagen und Herausforde-
rungen im definierten Gebiet. Welche Chancen ergeben sich flr
die Kommune durch die Férderung des Rad- und FuBverkehrs?

Beschreiben Sie den Hintergrund und das Vorgehen bei der 79
Konzepterstellung (Verwaltungsbeschluss, Arbeit und Zusam-
mensetzung der Gruppe, Beteiligungsverfahren).

Benennen Sie die drei bis flnf wichtigsten (SMARTen) Ziele, die
mit der Umsetzung des Rad- und Nahmobilitdtskonzeptes im
Planungsraum erreicht werden sollen.

Benennen Sie bereits bestehende Konzepte, Netzstrukturen und
Planungen der kommunalen oder Ubergeordneten Ebenen, die
auf die Netzkonzeption Ihrer Gemeinde Einfluss haben.

— Flgen Sie hier den erarbeiteten Netzplan
(einschlieBlich aussagekraftiger Legende) ein.

— Platzhalter fir den Netzplan —

Erldutern Sie die bedeutsamen Bestandteile der Netzplanung
und begrinden Sie, inwieweit die aufgezeigte Netzplanung die
Erreichung der in Kapitel 2 definierten Ziele unterstutzt.
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Kapitel 4.1: Analyse der bestehenden Infrastruktur

Benennen Sie die Starken und Schwachpunkte sowie Netzlicken
in der bestehenden Infrastruktur. Fligen Sie auch die von lhnen
erstellte Bestandskarte mit den Problemstellen, Netzllicken etc.
ein.

— Platzhalter Bestandskarte —

Kapitel 4.2: MaBnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur
Hier konnen Sie die MaBnahmensteckbriefe aus TEIL 1, ETAPPE llI
ScHRITT 5 einfiigen. Dabei kdnnen Sie die MaBnahmen in weite-
ren Unterkapiteln bindeln (z. B. Kapitel 4.2.1: Quick-Wins,

Kapitel 4.2.2: Luckenschlisse, Kapitel 4.2.3: Punktuelle MaB-
nahmen, Kapitel 4.2.4: Streckenhafte MaBnahmen).

Kapitel 4.3: MaBnahmen zur Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit

Listen Sie hier lhre MaBnahmen zur Kommunikation und Offent-
lichkeitsarbeit auf.

Uberfiihren Sie die abgeleiteten MaBnahmen in eine (ibersicht-
liche MaBnahmenliste. Kurzfristig umsetzbaren MaBnahmen
(Quick-Wins) sollten dabei eine besondere Beachtung erfahren.
Erldutern Sie kurz, wie Sie die Einschatzung der Prioritaten vor-
genommen haben.

Tabellarische Auflistung

der abgeleiteten MaBnahmen
mit Kostenschatzung und
Zeitrahmen

Lfd Nr. | MaBnahme | Prioritat Kosten-Kategorie

laufend - sofort -
kurz-, mittel-,
langfristig

Neben einer kurzen Zusammenfassung kann hier ein Vorgehen
fur die Umsetzung skizziert werden.
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NACHWORT UND
DANKSAGUNG

SO WIE DIESER WERKZEUGKASTEN EINE ANLEITUNG FUR CO-KREATIVE PROZESSE
BIETET, ENTSTAND ER SELBST DURCH IDEEN, INITIATIVEN UND DIE ZUSAMMENARBEIT
VIELER ENGAGIERTER MENSCHEN — DENEN MOCHTEN WIR DANKEN.

Ein erster Dank geht an Dr. Reinhard Wulfhorst, der erkannte, dass das Férderprogram
.otadt und Land” kleine Gemeinden in Mecklenburg-Vorpommern vor die Herausforde-
rung stellte, ein Radkonzept vorzulegen.

Perfekt passte, dass zwei AGFK MV-Mitgliedsgemeinden, Schwanheide und Hohenkirchen,
bereits eigenstandig Radverkehrskonzepte erarbeitet hatten. Die Umfrage in diesem Werk-
zeugkasten basiert z. B. auf der von Schwanheide entwickelten Version. Ein besonderer
Dank gilt Jan van Leeuwen, Burgermeister von Hohenkirchen und AGFK MV-Vorstands-
mitglied. Sein Prozess, ein Radverkehrskonzept mit engagierten Menschen selbst zu ent-
wickeln, inspirierte unser ,Werkzeugkasten-Projekt".

Schon seit der Projektkonzeption war Thorben Prenzel eine groBe Unterstitzung. Er stand
AGFK-Geschaftsfuhrer Tim Birkholz mit Rat und Erfahrung zur Seite. Unsere ehemalige
Mitarbeiterin Dorit Jensen legte die Grundlage flir das erste Projektjahr. Dank gilt auch
Nina Schlagowsky und Fine Beckfeld sowie Philipp B6hme, Wally Pru3 und Sven Laubig.

Ein groBer Dank geht an Toni Leffers. Mit viel Eigeninitiative und jahrelanger eigener Erfah-
rung in selbstorganisierten, ehrenamtlichen Arbeitsprozessen ubernahm sie die detail-
lierte Konzeption und Ausarbeitung des Werkzeugkastens — mit tollem Ergebnis.

Die praktische Erprobung war ein zentraler Bestandteil. Unser Dank gilt deshalb unseren
Pilot-Gemeinden Bibow, Broderstorf, Fiinfseen, Siiderholz sowie den Amtern Treptower
Tollensewinkel und Woldegk.

SchlieBlich danken wir der Initiative Mobilitatskultur und Phineo, konkret Burkhard Horn fur
die inhaltliche Betreuung und Merle Wurps, Irina Hennig, Linda Gugelfu3 und Cedric Lafrentz
far die organisatorische. Sowie schlussendlich Tilman Bracher, dessen finanzielle Unter-
stutzung die Initiative Mobilitatskultur und diesen Werkzeugkasten Uberhaupt erst ermdg-
lichte. Mit dieser zusatzlichen Finanzspritze konnte die AGFK MV fur einige Jahre ,Schein-
riese” spielen und ein paar Stufen auf der ,Organisationsentwicklungsleiter”etwas schneller
erklimmen.

TIM BIRKHOLZ und ANNA BLATTNER fur die AGFK MV
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