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Sehr geehrte Damen und Herren,

die AGFK Thiringen e.V. nimmt die Gelegenheit zur Stellungnahme zum Entwurf des
Fahrradbeférderungsplans der Abellio Rail Mitteldeutschland (Stand: 01.01.2026) sehr gerne wahr. Mit
dem gemeinsamen Ziel, den Rad- und FuBverkehr in Alltag und Freizeit zu starken, verbinden wir die
Erwartungen und Visionen unserer aktuell 18 Mitglieder. Wir begriiRen den Fahrradbeférderungsplan als
wichtigen Schritt zur Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben nach § 10 Abs. 2 AEG. Der Plan zeigt
erfreuliche Veranderungen bei Kapazitdten und Transparenz gegeniber dlteren Planen. Um das Potenzial
der Intermodalitdit von Rad und Bahn vollstandig zu erschlieBen, sehen wir jedoch noch
Entwicklungsbedarf in zwei Bereichen: messbare Ziele flir Kapazititen sowie Losungen fiir den
Schienenersatzverkehr.

Was uns liberzeugt
Kapazitatssteigerung konkret umgesetzt

Der Einsatz neuer Talent-3-Zlige mit bis zu 33 Radstellplatzen ist ein substanzieller Fortschritt gegenliber
Talent-2-Ziigen (max. 24 Platze). Die ganzjahrige Nutzung des Sommermodus zeigt, dass die tatsachliche
Nachfrage erkannt und bericksichtigt wird. Wir gehen davon aus, dass die neuen 6-teiligen Talent-3-Zlige
ebenso in Doppeltraktion fahren und entsprechend mit einem weiteren Zuwachs an moglichen
Radabstellpldtzen zu rechnen ist. Dies ist dem vorgelegten Fahrradbeférderungsplan jedoch so nicht zu
entnehmen und beruht auf einer Interpretation unsererseits. Der Plan sollte diesbeziiglich prazisiert
werden, in welchen Langen die Zlge auch tatsachlich fahren.
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Kapazitatssteigerungen bei der Fahrradmitnahme sind notwendig und zu begrifRen. Nach unserer
Beobachtung dienen diese Mehrzweckbereiche bei sehr hohem Fahrgastaufkommen auch der Erhéhung
der Kapazitat fir Stehplatze und stehen daher nicht im Widerspruch zur Fahrgastbeféorderung, da
Personen immer Vorrang vor der Fahrradmitnahme haben. Der letzte Absatz des
Fahrradbeférderungsplans sollte daher weniger polarisierend verfasst werden. Die Moglichkeit der
Fahrradmitnahme ist ebenfalls eine Form von Komfort fiir Bahnreisende.

Die Verknlpfung von Rad + Bahn als KlimaschutzmalRnahme sowie Vorschlage zu Bike-Sharing und
Fahrradparkanlagen zeigen zukunftsorientiertes Denken. Die Errichtung ausreichender Radabstellanlagen
an Bahnhofen, die den heutigen Anforderungen an Witterungsschutz, Diebstahlschutz mit einheitlichen
Zugangssystemen usw. erfillen, steht auch im kommunalen Interesse. Wir unterstiitzen unsere
Mitgliedskommunen hierbei.

Wo wir Entwicklungspotenzial sehen
1. Konkretisierung der Entwicklungsziele

Der Plan beschreibt den aktuellen Stand. Fiir die Weiterentwicklung waren messbare ZielgréfRen hilfreich.
Formulierungen wie ,Weiterentwicklung im Rahmen der Verkehrsvertrdage" (Laufzeit bis 2030) lassen
noch offen: Wie viele zusatzliche Radstellplatze werden angestrebt? Welche MaBnahmen zur Starkung
der Intermodalitat sind geplant?

Die verlassliche Mitnahme eines Fahrrads ist ein wesentlicher Faktor fir den Komfort von Bahnreisenden.
Mehr Abstellplatze fir Fahrrader bieten in Giberfillten Zigen auch mehr Platz fiir Bahnreisende ohne Rad.

2. Herausforderung Schienenersatzverkehr

Die Fahrradmitnahme im Schienenersatzverkehr ist oftmals nicht moglich. Die Mitnahme liegt im Ermes-
sen der den Bus steuernden Personen und kann zu StoRzeiten ,,nur in Ausnahmefallen" ermoglicht wer-

den. Angesichts der geplanten GroBbaumaRnahmen auf Abellio-Strecken (Sanierung Halle—Kassel 2026,

Sondershausen—Hohenebra 2026/27) entsteht hier eine schwierige Situation:

= Radpendler stehen vor erheblichen Mobilitdtseinschrankungen

= Tourismus-Regionen wie das Unstruttal und der Kyffhauser konnten zeitweise vom Radverkehr
abgeschnitten werden

= Die Kontinuitat der Fahrradbeférderung gemafd § 10 Abs. 2 AEG ware unterbrochen

Wir verstehen die praktischen Herausforderungen bei der Organisation des SEV. Gleichzeitig sehen wir
hier dringenden Handlungsbedarf, um die Mobilitdt von Radfahrenden auch wahrend BaumaBRnahmen
weitestgehend zu gewéhrleisten. Wir konnen bei der Vermittlung von guten Praxisbeispielen helfen und
wissen auch um die Anderungsbedarfe des vertraglichen Rahmens. Wir empfehlen die Erprobung von
SEV-Bussen mit 4-6 Radstellplatzen (z.B. Fahrradanhanger oder -trdger) auf ausgewahlten Strecken
wahrend BaumaRnahmen 2026/27. Informationen zu alternativen Routen, Hinweise auf Leihrad-
Stationen oder andere Kompensationslésungen sind sinnvolle BegleitmaRnahmen zur Verbesserung der
Situation im SEV.
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Die AGFK Thiiringen steht fiir konstruktive Zusammenarbeit bereit:

= Unterstlitzung bei Pilotprojekten
= Gemeinsame Offentlichkeitsarbeit fiir gelungene Lésungen

Der Fahrradbeforderungsplan bietet eine gute Grundlage fir die weitere Entwicklung. Mit den
vorgeschlagenen Verbesserungen konnte das STS-Netz noch mehr zu einem Vorbild fur
fahrradfreundlichen Regionalverkehr werden. Wir freuen uns auf den weiteren Dialog und danken Abellio
Rail Mitteldeutschland fiir die Moglichkeit zur Stellungnahme.

Danke fiir hr Engagement.
Mit freundlichen GriRen

Martin Arnold
Presse- und Offentlichkeitsarbeit
AGFK-TH e.V.




